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Постановления Правительства Москвы

О внесении изменения в постановление Правительства Москвы  
от 2 сентября 2011 г. № 408-ПП

Постановление Правительства Москвы от 28 февраля 2023 года № 326-ПП

В целях приведения показателей Государственной 
программы города Москвы «Развитие транспортной 
системы» в соответствие с Законом города Москвы от 
2 ноября 2022 г. № 30 «О бюджете города Москвы на 
2023 год и плановый период 2024 и 2025 годов» по со-
стоянию на 1 января 2023 г., а также в целях уточнения 
показателей Государственной программы города Мо-
сквы «Развитие транспортной системы» в соответствии 
с кассовым исполнением за отчетный финансовый год 
Правительство Москвы постановляет:

1. Внести изменение в постановление Правительст-
ва Москвы от 2 сентября 2011 г. № 408-ПП «Об утвер-
ждении Государственной программы города Москвы 
«Развитие транспортной системы» (в редакции поста-
новлений Правительства Москвы от 22 февраля 2012 г.  
№ 64-ПП, от 2 августа 2013 г. № 509-ПП, от 16 июня 
2014 г. № 334-ПП, от 24 декабря 2014 г. № 821-ПП,  
от 18 марта 2015 г. № 128-ПП, от 28 апреля 2015 г.  
№ 236-ПП, от 9 августа 2016 г. № 494-ПП, от 10 октя-
бря 2016 г. № 660-ПП, от 28 марта 2017 г. № 143-ПП, от  
21 августа 2017 г. № 546-ПП, от 27 марта 2018 г. 
№ 240-ПП, от 26 марта 2019 г. № 243-ПП, от 31 марта 
2020 г. № 314-ПП, от 30 марта 2021 г. № 382-ПП, от  
29 марта 2022 г. № 485-ПП), изложив приложение к по-
становлению в редакции согласно приложению к насто-
ящему постановлению.

2. Контроль за выполнением настоящего поста-
новления возложить на заместителя Мэра Москвы в 
Правительстве Москвы, руководителя Департамента 
транспорта и развития дорожно-транспортной инфра-
структуры города Москвы Ликсутова М.С.

 
Мэр Москвы С.С.Собянин 
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1. Характеристика текущего состояния транспортной 
системы города Москвы

Город Москва является крупнейшим транспортным 
узлом России. По состоянию на начало 2023 года насе-
ление города Москвы составляет 13,1 млн. человек, пло-
щадь столицы – 2 561 кв. км. Столичный общественный 
транспорт становится все более популярным у жителей 
города Москвы. По итогам 2022 года на транспорте обще-
го пользования города Москвы совершено более 4,6 млрд. 
поездок, что на 10,5 процентов больше по сравнению с 
2021 годом.

В настоящее время в городе Москве функциониру-
ет транспортная система, в которую входят следующие 
виды транспорта: Московский метрополитен, включая 
Малое кольцо Московской железной дороги (Московское 
центральное кольцо) (далее – метрополитен), Москов-
ская монорельсовая транспортная система, железнодо-
рожный транспорт, наземный городской пассажирский 
транспорт, внутренний водный транспорт.

В ходе реализации мероприятий по развитию транс-
портной системы города Москвы существенно увеличены 
темпы метростроения, строительства, реконструкции и 
содержания дорог, значительно повысилась эффектив-
ность наземного городского пассажирского транспорта 
в результате оптимизации маршрутной транспортной 
сети, проведено обновление подвижного состава, развер-
нуты работы по развитию железнодорожного транспорта, 
сформированы пешеходное и велосипедное пространст-
ва. В результате принятых мер значения основных по-
казателей, характеризующих улучшение транспортной 
ситуации по состоянию на 1 января 2023 г., составляют:

– протяженность линий метрополитена с учетом Ма-
лого кольца Московской железной дороги (Московского 
центрального кольца) составляет 497,43 км;

– количество станций метрополитена с учетом Малого 
кольца Московской железной дороги (Московского цент-
рального кольца) достигло 281 единицы;

– протяженность выделенных полос для движения 
маршрутных транспортных средств составляет 436 км;

– ежесуточное количество пассажирских мест под-
вижного состава наземного городского пассажирского 
транспорта 15,56 млн единиц;

– построено 251,7 км дополнительных главных желез-
нодорожных путей;

– доля протяженности автомобильных дорог и объек-
тов дорожного хозяйства улично-дорожной сети города 
Москвы, соответствующих нормативным требованиям к 
транспортно-эксплуатационным показателям, составляет 
100 процентов;

– общая протяженность улично-дорожной сети, в том 
числе на присоединенной к городу Москве с 1 июля 2012 г.  
территории, составляет 6 402,99 км;

– доля территории города Москвы, охваченной интел-
лектуальной транспортной системой в границах Москов-
ской кольцевой автомобильной дороги, составляет 100 
процентов;

– обустроено 764 пункта велопроката, годовой объем 
поездок в рамках проекта «Новая мобильность» составляет  
77,8 млн единиц;

– средняя скорость личного транспорта на основных 
магистралях составляет 55 км/час;

– среднее время поездки на транспорте общего поль-
зования в утренние часы пик из жилых районов вблизи 
Московской кольцевой автомобильной дороги до центра 
города составляет 53 минуты;

– доля населения города Москвы, проживающего в 
20-минутной транспортной доступности от станций ме-
трополитена и центральных диаметров Московской же-
лезной дороги (Московских центральных диаметров), 
составляет 89 процентов.

Город Москва занимает лидирующие позиции в Рос-
сийской Федерации по безопасности дорожного дви-
жения. Количество погибших в дорожно-транспортных 
происшествиях на 100 тысяч населения сократилось на  
40 процентов по сравнению с 2017 годом.

Продолжается работа по решению следующих про-
блемных направлений транспортной отрасли: плот-
ность улично-дорожной сети на квадратный километр 
площади Москвы ниже аналогичных показателей круп-
нейших мегаполисов мира, недостаточная пропускная 
способность автомобильных дорог и несоответствие 
параметров автомобильных дорог на границе города 
Москвы и Московской области планировочным пара-
метрам.

2. Прогноз развития транспортной системы и пла-
нируемые макроэкономические показатели по ито-
гам реализации Государственной программы города  
Москвы «Развитие транспортной системы»

Для улучшения транспортной ситуации предлагается 
осуществить ряд мер, основные из которых направлены 
на увеличение провозной способности транспорта об-
щего пользования и повышение комфорта пассажиров, а 
также сдерживание использования личного автомобиль-
ного транспорта в рабочие дни. В ходе реализации Госу-
дарственной программы города Москвы «Развитие транс-
портной системы» (далее – Государственная программа) 
планируется осуществление мер, выполняемых в тесном 
взаимодействии с населением города и рассчитанных на 
период до 2025 года.

Результатами выполнения Государственной програм-
мы должны стать:

– увеличение объема перевозок пассажиров транспор-
том общего пользования;

– сокращение интервалов движения транспорта обще-
го пользования;

– повышение комфортности поездок на транспорте 
общего пользования за счет увеличения количества пас-
сажирских мест и использования подвижного состава но-
вых типов, приспособленных для перевозки маломобиль-
ных групп населения;

– расширение функционала интермодальных проезд-
ных билетов (проездных билетов, действующих на раз-
личных видах транспорта общего пользования);

– оптимизация системы платных парковок в цент-
ральной части города и формирование данной системы в 
местах значительного притяжения автомобильного тран-
спорта;

– сокращение количества поездок на легковом авто-
мобильном транспорте в центральную часть города;

– снижение количества транзитных грузовых перево-
зок через город;
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– закрытие начальных и конечных остановочных пун-
ктов по межрегиональным маршрутам регулярных пере-
возок, не зарегистрированных в реестре остановочных 
пунктов межрегиональных маршрутов регулярных пере-
возок;

– создание системы связующих проездов (хордовых 
и рокадных направлений) между сегментами улично-до-
рожной сети города Москвы;

– формирование новых сервисов, позволяющих пла-
нировать, оплачивать и осуществлять поездки на разных 
видах транспорта общего пользования;

– повышение экологичности транспорта общего поль-
зования;

– повышение безопасности пассажиров на транспорте 
общего пользования;

– внедрение передовых технологий в транспортную 
систему города Москвы.

Планируется развитие дублирующих направлений 
магистральных радиальных автомобильных дорог, сис-
темы хордовых связей между ними, а также дальнейшее 
строительство пешеходных переходов и искусственных 
сооружений на улично-дорожной сети, в том числе на 
пересечениях с железными дорогами. Необходимо по-
вышать эффективность системы управления дорожным 
движением, развивать новые виды транспорта, уделять 
повышенное внимание дальнейшей работе по приспосо-
блению подвижного состава транспорта общего пользо-
вания для маломобильных групп населения.

В 2023 году планируется ввод в эксплуатацию новых 
центральных диаметров Московской железной дороги 
(Московских центральных диаметров) на Ленинградско-
Казанском (МЦД-3) и Киевско-Горьковском (МЦД-4) на-
правлениях, что улучшит транспортную доступность для 
5 млн. жителей города Москвы и Московской области. 
Парк электробусов по итогам 2025 года составит более  
2 800 единиц, увеличение числа электробусов позволит 
сократить вредные выбросы в атмосферу. В 2022 году весь 
наземный городской пассажирский транспорт перешел 
на тактовое расписание – регулярный и предсказуемый 
график движения с равными интервалами 5–8 минут в 
часы пик между рейсами.

Планируемые макроэкономические показатели по 
итогам реализации Государственной программы в 2025 
году:

– объем пассажирских перевозок на транспорте обще-
го пользования достигнет 5,08 млрд. пассажиров в год;

– доля транспорта общего пользования в среднесуточ-
ном объеме пассажирских перевозок в рабочие дни до-
стигнет 66 процентов;

– плотность улично-дорожной сети на квадратный ки-
лометр площади Москвы увеличится до 2,54 км/кв.км с 
учетом присоединенных к городу Москве с 1 июля 2012 г.  
территорий.

3. Описание целей и задач Государственной программы

Целью Государственной программы является обеспе-
чение комфортных условий жизнедеятельности населе-
ния города Москвы путем развития устойчиво функцио-
нирующей, безопасной, привлекательной и удобной для 
всех групп населения транспортной системы как части 
Московского транспортного узла.

Задачами Государственной программы, направлен-
ными на достижение поставленной цели, определены 
следующие:

– повышение уровня качества транспортного обслу-
живания населения;

– повышение доступности транспортных услуг для 
всех групп населения;

– повышение безопасности транспортной системы и 
снижение воздействия автомобильного транспорта на 
окружающую среду;

– повышение эффективности грузовой логистики.
Для достижения цели Государственной программы и 

реализации направленных на ее достижение задач разра-
ботаны следующие основные мероприятия:

– ввод новых линий и открытие новых станций метро-
политена, обновление подвижного состава метрополитена;

– создание преимуществ проезда транспортом общего 
пользования, повышение скорости движения транспорта 
общего пользования, внедрение электробусов на назем-
ном городском пассажирском транспорте, организация 
выделенных полос для движения маршрутных транспорт-
ных средств, обособление трамвайных путей, введение 
единого проездного билета на все виды транспорта обще-
го пользования и новых тарифных планов, оптимизация 
маршрутной сети, оптимизация легальных таксомотор-
ных перевозок, развитие электрозарядной инфраструк-
туры;

– строительство и обустройство дополнительных глав-
ных железнодорожных путей, организация движения на 
центральных диаметрах Московской железной дороги 
(Московских центральных диаметрах), сокращение ин-
тервалов движения на Малом кольце Московской желез-
ной дороги (Московском центральном кольце), увеличе-
ние доли пассажирских железнодорожных перевозок в 
общем объеме пассажирских перевозок;

– строительство и реконструкция автомобильных до-
рог, выполнение ежегодного объема ремонта объектов 
дорожного хозяйства и инженерно-транспортных соору-
жений в соответствии с нормативными транспортно-экс-
плуатационными требованиями;

– совершенствование логистики грузовых перевозок 
в целях вывода значительной части транзитных грузопо-
токов за пределы Московской кольцевой автомобильной 
дороги (ограничения на транзит и въезд грузового тран-
спорта);

– формирование единой системы транспортно-пере-
садочных узлов, новых современных автовокзалов и ав-
тостанций в Москве;

– развитие единого парковочного пространства, стро-
ительство и обустройство сети перехватывающих пар- 
ковок;

– развитие интеллектуальной транспортной системы 
города Москвы и моделирование транспортных потоков;

– развитие инфраструктуры для поездок в рамках 
проекта «Новая мобильность», который предусматри-
вает предоставление услуги по краткосрочной аренде 
автомобилей на основе поминутной тарификации фи-
зическим лицам для целей, не связанных с осуществ-
лением предпринимательской деятельности (далее –  
каршеринг), а также услуг по краткосрочной аренде ве-
лосипедов, самокатов, скутеров, в том числе с электри-
ческими приводами.
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Адресный перечень объектов капитального стро-
ительства, реконструкции или технического пере-
вооружения, финансирование которых планируется 
осуществить полностью или частично за счет средств 
бюджета города Москвы при реализации Государст-
венной программы, формируется в адресной инвести-
ционной программе города Москвы в установленном  
порядке.

Основными концептуальными направлениями разви-
тия Московского транспортного узла определены:

– обеспечение преимущества транспорта общего 
пользования при осуществлении пассажирских перево-
зок;

– обеспечение объемов пассажирских и грузовых пе-
ревозок в соответствии с прогнозными потребностями;

– оптимизация и координация грузовых перевозок на 
основе комплексного взаимоувязанного развития транс-
портно-логистической системы, функционирующей на 
территории Московского региона;

– повышение роли железных дорог в осуществлении 
пригородных перевозок;

– оптимизация и развитие автомобильных дорог на 
территории Московского региона;

– развитие транспортно-дорожной инфраструктуры, в 
том числе за счет привлечения внебюджетных источни-
ков финансирования;

– использование современных систем организации 
движения транспорта;

– совершенствование качества услуг, предоставляе-
мых предприятиями транспортной системы, на основе 
эффективного взаимодействия систем городского, приго-
родного и междугородного транспорта;

– совершенствование организационно-управленче-
ской деятельности в сфере транспорта;

– внедрение инновационных технологий, интеллек-
туальных транспортных систем в транспортную отрасль;

– создание системы информационного обеспечения 
транспортной отрасли Московской агломерации, в том 
числе мониторинга и управления на транспорте, интег-
рирующей информационные ресурсы в единое информа-
ционное пространство;

– снижение отрицательных экологических послед-
ствий для окружающей среды от осуществления транс-
портной деятельности на территории Московской агло-
мерации.

4. Сроки и этапы реализации Государственной про-
граммы с указанием плановых значений конечных 
результатов Государственной программы и подпро-
грамм

Государственная программа реализуется в один этап с 
1 января 2019 г. по 31 декабря 2025 г.

Плановые значения конечных результатов Государст-
венной программы и подпрограмм приведены в прило-
жении 2 к Государственной программе.

 
5. Обоснование состава и значений конечных ре-

зультатов Государственной программы, конечных ре-
зультатов подпрограмм и непосредственных резуль-
татов основных мероприятий по годам реализации 
Государственной программы

Конечные результаты Государственной программы, 
конечные результаты подпрограмм и непосредственные 
результаты основных мероприятий определены исходя из 
целей обеспечения преимущественного развития тран-
спорта общего пользования, сокращения времени поезд-
ки из жилых районов до центра города, создания условий 
комфортного и безопасного передвижения жителей го-
рода и гостей столицы, увеличения плотности улично-до-
рожной сети города.

6. Перечень подпрограмм Государственной програм-
мы с обоснованием выделения подпрограмм

Подпрограмма 1 «Общественный транспорт «Метро-
политен» (таблица 1 приложения 1 к Государственной 
программе).

Подпрограмма 2 «Общественный транспорт «Назем-
ный городской пассажирский транспорт» (таблица 2 при-
ложения 1 к Государственной программе).

Подпрограмма 3 «Общественный транспорт «Желез-
нодорожный транспорт» (таблица 3 приложения 1 к Госу-
дарственной программе).

Подпрограмма 4 «Общественный транспорт «Вну-
тренний водный транспорт» (таблица 4 приложения 1 к 
Государственной программе).

Подпрограмма 5 «Автомобильные дороги и улично-
дорожная сеть» (таблица 5 приложения 1 к Государствен-
ной программе).

Подпрограмма 6 «Грузовой транспорт» (таблица 6 
приложения 1 к Государственной программе).

Подпрограмма 7 «Автовокзалы и транспортно-переса-
дочные узлы» (таблица 7 приложения 1 к Государствен-
ной программе).

Подпрограмма 8 «Создание единого парковочного 
пространства» (таблица 8 приложения 1 к Государствен-
ной программе).

Подпрограмма 9 «Организация движения транспорта 
в городе Москве. Создание интеллектуальной транспорт-
ной системы» (таблица 9 приложения 1 к Государствен-
ной программе).

Подпрограмма 10 «Развитие новых видов транспор-
та» (таблица 10 приложения 1 к Государственной про-
грамме).

Перечень подпрограмм Государственной программы 
составлен на основании целей и задач, изложенных в раз-
деле 3 настоящей Государственной программы.

7. Краткое описание подпрограмм Государственной 
программы

7.1. Подпрограмма «Общественный транспорт 
«Метрополитен»

Цели подпрограммы:
– снижение количества жителей города, проживаю-

щих вне зоны шаговой доступности от станций метропо-
литена, путем строительства новых станций метрополи-
тена в различных районах города Москвы;

– повышение безопасности и создание комфортных 
условий проезда на метрополитене.

Задачи подпрограммы:
– строительство новых радиальных линий;
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– продление действующих радиальных линий;
– строительство новых станций на действующих  

линиях;
– оборудование действующих и новых станций с уче-

том интересов маломобильных групп населения.
Перечень основных мер по достижению целей и задач 

подпрограммы:
– развитие линий метрополитена. В рамках данного 

мероприятия выполняются работы по строительству но-
вых радиальных линий метрополитена, по продлению 
действующих линий в периферийные районы города 
Москвы, строительству новых станций на действующих 
линиях, строительству и реконструкции объектов элек-
тродепо;

– приобретение подвижного состава Государственно-
му унитарному предприятию города Москвы «Москов-
ский ордена Ленина и ордена Трудового Красного Знаме-
ни метрополитен имени В.И.Ленина». В рамках данного 
мероприятия производится замена электропоездов ста-
рых модификаций на действующих линиях и оснащение 
вагонами новых серий вновь вводимых линий (органи-
зована поставка подвижного состава по «контрактам 
жизненного цикла», предусматривающим производство 
и сервисное обслуживание подвижного состава силами 
завода-изготовителя в течение 30 лет), приобретение но-
вых поездов «Москва-2020»;

– реализация мер по повышению комфорта проезда 
пассажиров и повышению безопасности движения по-
ездов метрополитена. В рамках данного мероприятия 
выполняются работы по реконструкции устройств авто-
матики и телемеханики управления движением поездов, 
замена эскалаторного оборудования, модернизация вен-
тиляторов тоннельной вентиляции, производится установ-
ка автоматов по продаже проездных билетов, в том числе 
с возможностью оплаты банковской картой, размещение 
на пересадочных станциях надписей, продублированных 
на английском языке, оборудование системой «Wi-Fi» по-
ездов метрополитена, выполнение мероприятий по при-
способлению станций метрополитена для передвижения 
маломобильных групп населения: установка лифтов, обо-
рудование платформ шуц-линиями, оснащение станций 
системой звукового оповещения «Сигнал-Гонг», устрой-
ство пандусов, перил и полос контрастного цвета на сту-
пенях лестничного марша, повышение общего уровня 
освещенности на станциях, развитие Центра помощи ма-
ломобильным гражданам, оснащение объектов метропо-
литена комплексными системами безопасности.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– повышение доступности метрополитена для мало-
мобильных групп населения;

– увеличение доли населения, проживающего в зоне 
транспортной доступности от станций метрополитена;

– сокращение времени на приобретение проездных 
билетов.

7.2. Подпрограмма «Общественный транспорт  
«Наземный городской пассажирский транспорт»

Цель подпрограммы – увеличение провозной способ-
ности наземного городского пассажирского транспорта, 
улучшение качества и комфортности перевозок.

Задачи подпрограммы:
– развитие модели управления транспортом общего 

пользования, направленной на рост уровня сервиса и 
снижение времени поездки пассажиров в пути;

– оптимизация маршрутной сети, конкурсное распре-
деление маршрутов, сокращение интервалов движения 
наземного городского пассажирского транспорта;

– приобретение подвижного состава наземного город-
ского пассажирского транспорта, приспособленного для 
перевозки маломобильных групп населения;

– повышение скорости движения транспорта общего 
пользования за счет увеличения пропускной способности 
улично-дорожной сети, обустройства выделенных полос 
для движения маршрутных транспортных средств;

– введение новых тарифных планов для пассажиров;
– повышение качества предоставляемых услуг легаль-

ными операторами таксомоторных перевозок;
– развитие городской инфраструктуры для организа-

ции легковых таксомоторных перевозок;
– внедрение с 2021 года на маршрутах внерельсового 

транспорта общего пользования исключительно электро-
бусов для снижения уровня выбросов вредных веществ, 
повышения комфортности поездок пассажиров.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– развитие инфраструктуры парков и депо наземного 
городского пассажирского транспорта. В рамках данно-
го мероприятия выполняются работы по реконструкции 
действующих и строительству новых эксплуатационных 
предприятий и объектов транспортной инфраструктуры;

– реализация комплекса мероприятий по развитию 
трамвайной инфраструктуры города Москвы. В рамках 
данного мероприятия осуществляется реконструкция 
действующих трамвайных линий, проектирование и 
строительство новых трамвайных линий;

– приобретение, в том числе за счет инвестиций пе-
ревозчиков, работающих по государственным контрак-
там, подвижного состава наземного городского пасса-
жирского транспорта, полностью приспособленного 
для перевозки маломобильных групп населения: низ-
копольных автобусов большой и особо большой вме-
стимости, трехсекционных низкопольных трамваев. 
Подвижной состав будет пополняться современными 
моделями, обеспечивающими более высокий уровень 
комфорта пассажиров, с улучшенными экологически-
ми и экономическими характеристиками, в том числе 
в целях снижения количества поездок населения на 
личном автомобильном транспорте по городу Москве, 
подвижной состав электрического транспорта будет 
оснащаться энергосберегающими тяговыми установ-
ками. С 2021 года осуществляется внедрение исключи-
тельно электробусов для использования на маршрутах 
внерельсового транспорта общего пользования, пере-
оборудование автобусных парков и других объектов 
транспортной инфраструктуры для использования 
электробусов, создание сети станций подзарядки для 
электробусов;

– установка остановочных павильонов наземного го-
родского пассажирского транспорта нового образца;

– модернизация маршрутной сети наземного город-
ского пассажирского транспорта, в том числе его увязка с 
инфраструктурой железной дороги и метрополитена;
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– улучшение качества работы рынка легальных лег-
ковых таксомоторных перевозок, предоставления услуг 
социального такси.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– создание интегрированной системы транспорта об-
щего пользования, предусматривающей взаимодействие 
наземного городского пассажирского транспорта с други-
ми видами транспорта общего пользования;

– увеличение доли подвижного состава наземного го-
родского пассажирского транспорта, приспособленного 
для маломобильных групп населения, до 98 процентов в 
2025 году;

– развитие легальных таксомоторных перевозок в го-
роде Москве.

7.3. Подпрограмма «Общественный транспорт 
«Железнодорожный транспорт»

Цель подпрограммы – увеличение провозной мощно-
сти, пассажиропотока и частоты движения пригородного 
железнодорожного транспорта.

Задачи подпрограммы:
– строительство дополнительных главных путей на 

пригородных участках всех направлений;
– развитие железнодорожной инфраструктуры для 

организации движения на центральных диаметрах Мос-
ковской железной дороги (Московских центральных ди-
аметрах);

– повышение качества пригородных перевозок за 
счет увеличения интенсивности движения, организации 
тактового движения поездов и экспрессов на всех ради-
альных направлениях, применения более совершенного 
подвижного состава;

– повышение качества обслуживания пассажиров же-
лезнодорожного транспорта пригородного сообщения и 
дальнего следования;

– перенаправление транзитных потоков грузов от 
Центрального транспортного узла.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– реализация проектов развития инфраструктуры 
Центрального транспортного узла. В рамках данного 
мероприятия осуществляются работы по строительству 
дополнительных главных путей на Ярославском, Горь-
ковском, Курском, Казанском, Савеловском, Киевском, 
Смоленском, Рижском, Павелецком направлениях Мо-
сковской железной дороги, а также Октябрьской желез-
ной дороге, что позволит обеспечить увеличение частоты 
движения пригородных поездов;

– организация пассажирского движения на цен-
тральных диаметрах Московской железной дороги  
(Московских центральных диаметрах), интегрирован-
ного с метрополитеном, наземным городским пассажир-
ским транспортом и пригородным железнодорожным со-
общением.

В целях развития инфраструктуры Центрального 
транспортного узла планируется организация диаме-
тральных маршрутов пригородного железнодорожного 
сообщения, которые соединят между собой радиальные 
железнодорожные направления и позволят улучшить 
качество транспортного обслуживания жителей горо-

да Москвы и Московской области. С 21 ноября 2019 г. 
было запущено движение на Белорусско-Савеловском 
(МЦД-1) и Курско-Рижском (МЦД-2) направлениях, на 
которых в 2021–2022 году было перевезено более 350 
млн пассажиров. В 2023 году планируется организация 
еще двух перспективных маршрутов центральных диа-
метров Московской железной дороги (Московских цен-
тральных диаметров), что позволит сократить время в 
пути для пассажиров транспорта общего пользования 
более чем в полтора раза, уменьшить количество пас-
сажиров на соответствующих линиях метрополитена до  
15 процентов.

При проектировании объектов железнодорожной ин-
фраструктуры будет предусматриваться их доступность 
для маломобильных групп населения в соответствии с 
законодательством Российской Федерации и города Мо-
сквы.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– увеличение ежегодного объема перевозок пассажи-
ров на центральных диаметрах Московской железной до-
роги (Московских центральных диаметрах) до 425,1 млн. 
пассажиров в 2025 году;

– обеспечение доступности железнодорожного тран-
спорта для маломобильных групп населения;

– повышение провозной способности пригородного 
железнодорожного транспорта;

– снижение нагрузки на метрополитен и наземный го-
родской пассажирский транспорт;

– увеличение средней скорости движения пригород-
ных поездов;

– уменьшение следования через город Москву тран-
зитных грузов.

7.4. Подпрограмма «Общественный транспорт  
«Внутренний водный транспорт»

Цель подпрограммы – повышение эффективности 
функционирования и роста конкурентоспособности 
предприятий внутреннего водного транспорта, располо-
женных на территории города Москвы.

Задача подпрограммы – увеличение объемов перево-
зок пассажиров водным транспортом, реновация речной 
инфраструктуры и обустройство территорий, прилегаю-
щих к Москве-реке.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– поддержание в нормативном состоянии шлюзов  
№ 7–10 ФГБУ «Канал имени Москвы» в целях улучшения 
эксплуатационных параметров судоходных гидротехни-
ческих сооружений и повышения их пропускной способ-
ности;

– приведение городских причалов в соответствие с 
требованиями Федерального закона от 9 февраля 2007 г. 
№ 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

– развитие причального хозяйства и прибрежного 
пространства вдоль Москвы-реки;

– приобретение речных судов и организация транс-
портного обслуживания населения на маршрутах водно-
го транспорта;

– расширение взаимодействия с другими видами 
транспорта за счет внедрения качественно новых логи-
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стических схем и технологий организации транспортно-
го процесса города.

В целях развития внутреннего водного транспорта ле-
том 2023 года планируется организовать новые водные 
маршруты, которые будут обслуживать девять речных 
трамваев. Полностью пассажирский флот в составе 21 суд-
на на электрической тяге будет укомплектован к 2024 году, 
в Москве заработает первый в мире водный транспорт, ко-
торый будет обслуживать пассажиров в течение всего года.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– снижение нагрузки на другие виды транспорта и 
улично-дорожную сеть;

– увеличение годовых объемов перевозок пассажиров 
внутренним водным транспортом до 2,5 млн человек в 
2025 году.

7.5. Подпрограмма «Автомобильные дороги и улич-
но-дорожная сеть»

Цели подпрограммы:
– увеличение плотности улично-дорожной сети;
– улучшение качества ремонта и содержания дорог.
Задачи подпрограммы:
– повышение скорости движения наземного город-

ского пассажирского транспорта и личного транспорта 
за счет реконструкции, нового строительства объектов 
улично-дорожной сети, организации выделенных полос 
для движения маршрутных транспортных средств;

– внедрение единого подхода к строительству и рекон-
струкции сети автомобильных дорог в Московской агло-
мерации в целях увеличения пропускной способности 
городских улиц и магистралей;

– уменьшение потока автомобильного транспорта в 
центр города за счет развития хордовых направлений ав-
томобильных дорог.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– строительство и реконструкция объектов дорожного 
хозяйства. 

В рамках данного мероприятия проводятся работы по 
строительству и реконструкции радиальных магистра-
лей, связующих проездов между радиальными магистра-
лями, транспортных развязок на пересечении вылетных 
магистралей и Московской кольцевой автомобильной 
дороги, дорожно-мостовых сооружений, путепроводов и 
пешеходных переходов через железнодорожные пути и 
автомобильные дороги;

– ремонт объектов дорожного хозяйства и автомо-
бильных дорог;

– разметка объектов дорожного хозяйства;
– содержание объектов дорожного хозяйства и авто-

мобильных дорог;
– содержание и ремонт инженерно-транспортных со-

оружений;
– обеспечение безопасности инженерно-транспорт-

ных сооружений.
В рамках реализации комплекса мер по ремонту, со-

держанию объектов дорожного хозяйства, автомобиль-
ных дорог и инженерно-транспортных сооружений обес-
печивается поддержание улично-дорожной сети города в 
нормативном состоянии.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– ввод после строительства и реконструкции около 
950 км автомобильных дорог к 2026 году;

– строительство 185 пешеходных переходов к 2026 
году;

– строительство 284 искусственных сооружений на 
улично-дорожной сети к 2026 году;

– выполнение капитального ремонта 193 инженерно-
транспортных сооружений к 2026 году;

– выполнение ежегодного объема ремонта объектов до-
рожного хозяйства (проезжая часть, тротуары, обочины).

 
7.6. Подпрограмма «Грузовой транспорт»

Цели подпрограммы:
– снижение нагрузки на улично-дорожную сеть со сто-

роны грузового транспорта;
– формирование эффективной транспортно-логисти-

ческой инфраструктуры и оптимизация грузоперевозок.
Задачи подпрограммы:
– формирование единой системы транспортно-логи-

стического обслуживания грузопотоков на основе созда-
ния сети опорных терминально-логистических центров, 
обеспечивающих оптимальное перераспределение и ре-
гулирование грузопотоков;

– усиление администрирования автомобильных гру-
зовых перевозок;

– снижение транзитных грузопотоков и оптимизация 
грузовых перевозок.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– создание современных мультимодальных транс-
портно-логистических центров, обеспечивающих пре-
доставление широкого спектра конкурентоспособных 
логистических услуг, в целях обеспечения координации 
и взаимодействия различных видов транспорта и других 
участников транспортно-логистического процесса, высо-
кого уровня качества транспортно-логистического серви-
са, снижения общих транспортно-логистических издер-
жек за счет внедрения передовых технологий;

– совершенствование администрирования грузовых 
перевозок: введение новых ограничений движения гру-
зовых автомобилей в городе Москве по экологическому 
классу, организация специальных парковочных мест для 
грузового транспорта в центральной части города Мо-
сквы, функционирование грузового каркаса (часть улич-
но-дорожной сети, где разрешено транзитное движение 
грузового транспорта разрешенной максимальной мас-
сой более 2,5 тонны, грузовой каркас включает улицы, 
соединяющие крупные объекты грузогенерации, не име-
ющие инфраструктурных ограничений и по возможности 
расположенные на достаточном удалении от жилых мас-
сивов);

– фрахтование грузовых воздушных судов авиаком-
пании «Волга-Днепр» в целях обеспечения стабильных и 
быстрых грузовых перевозок между городом Москвой, 
городами России и зарубежными странами. 

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– снижение величины транзитных грузовых перево-
зок через город Москву;
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– увеличение объемов грузовых перевозок железнодо-
рожным и водным транспортом;

– улучшение экологической и транспортной обстанов-
ки в городе Москве;

– усиление администрирования грузовых автомо-
бильных перевозок, что приведет к снижению загрузки 
улично-дорожной сети города Москвы грузовыми авто-
мобилями (с учетом автомобилей разрешенной массой 
до 3,5 тонны).

 
7.7. Подпрограмма «Автовокзалы и транспортно-

пересадочные узлы»

Цель подпрограммы – создание нормативных условий 
для приема пассажиров и подвижного состава пригород-
ного, междугородного и международного сообщения.

Задачи подпрограммы:
– формирование единой системы транспортно-пе-

ресадочных узлов и новых современных автовокзалов в 
городе Москве и Московской области в целях повыше-
ния комфортности и привлекательности использования 
транспортной системы;

– повышение качества и безопасности транспортно-
го обслуживания, уменьшение времени на пересадку в 
транспортно-пересадочных узлах;

– закрытие начальных и конечных остановочных пун-
ктов по межрегиональным маршрутам регулярных пере-
возок, не зарегистрированных в реестре остановочных 
пунктов межрегиональных маршрутов регулярных пере-
возок.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– строительство и реконструкция автовокзалов и ав-
тостанций;

– строительство и обустройство плоскостных и капи-
тальных транспортно-пересадочных узлов.

Автовокзалы и автостанции должны располагаться 
преимущественно около периферийных станций метро 
вблизи мест пересечения подъездных автомобильных 
дорог с границами города Москвы и обслуживать авто-
бусные маршруты по вылетным направлениям выезда из 
города Москвы, прилегающим к месту их расположения.

При проектировании предусматривается возможность 
включения автовокзалов в состав капитальных (многоу-
ровневых) транспортно-пересадочных узлов. Основное на-
значение транспортно-пересадочных узлов – обеспечение 
комфортных условий для пересадки пассажиров между 
различными видами городского пассажирского транспор-
та или между различными линиями и маршрутами одно-
го вида транспорта. Развитие транспортно-пересадочных 
узлов будет способствовать снижению загрузки городской 
магистральной улично-дорожной сети транспортными по-
токами и улучшению условий обслуживания пассажиров 
транспорта общего пользования. Реконструкция транс-
портно-пересадочных узлов должна вестись с учетом их 
роли в системе транспортного обслуживания города Мо-
сквы, а также следующих принципов:

– обеспечение комфорта и удобства пассажиров;
– функциональность в размещении элементов транс-

портно-пересадочных узлов;
– комплексность формирования транспортно-переса-

дочных узлов.

С учетом вышеизложенных принципов существу-
ют два основных пути строительства и реконструкции 
транспортно-пересадочных узлов: размещение их в 
многоэтажных пересадочных комплексах и реализация 
локальных плоскостных мероприятий. Учитывая значи-
тельную стоимость многоэтажных транспортно-переса-
дочных узлов, в качестве первого этапа целесообразно 
реализовывать комплекс локальных плоскостных меро-
приятий. На втором этапе при проектировании многоэ-
тажных транспортно-пересадочных узлов будет предус-
матриваться их доступность для маломобильных групп 
населения.

Реконструкция действующих и строительство новых 
автовокзалов, соответствующих всем современным тех-
ническим требованиям и нормам безопасности, многие 
из которых входят в комплексы транспортно-пересадоч-
ных узлов, значительно экономят время пассажиров и де-
лают передвижение по городу более комфортным.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– строительство и реконструкцию автовокзалов и ав-
тостанций;

– строительство и обустройство капитальных транс-
портно-пересадочных узлов.

 
7.8. Подпрограмма «Создание единого парковочно-

го пространства»

Цель подпрограммы – организация регулируемого 
парковочного пространства для увеличения пропускной 
способности улично-дорожной сети и ограничения числа 
поездок на личном автотранспорте в центральную часть 
города.

Задачи подпрограммы:
– сокращение количества административных право-

нарушений в виде неуплаты за размещение транспорт-
ных средств на платной городской парковке;

– обеспечение жителей города Москвы местами хра-
нения автомобильного транспорта;

– формирование сети перехватывающих парковок для 
легкового автомобильного транспорта;

– формирование единой информационной системы 
мониторинга и управления парковочным пространством.

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– развитие сети платных городских парковок в целях 
уменьшения количества поездок в центральную часть го-
рода Москвы на личных транспортных средствах;

– создание перехватывающих парковок в целях сни-
жения поездок на личном транспорте в центральную 
часть города;

– создание информационной системы мониторинга и 
управления единым парковочным пространством;

– строительство многоуровневых гаражей;
– фиксация административных правонарушений в 

виде неуплаты за размещение транспортных средств на 
платной городской парковке;

– выделение бесплатных машино-мест для стоянок 
легковых такси у объектов культуры, социально-бытовых 
и деловых центров.

При обустройстве парковочных мест не менее 10 про-
центов от их общего количества предусматривается для 
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парковки автомобилей инвалидов, которые располага-
ются ближе ко входу в жилые дома и здания социальной 
инфраструктуры города Москвы.

Обустраиваются и обслуживаются перехватывающие 
парковки для автомобилей в жилых кварталах, у станций 
метрополитена и в активных точках притяжения авто-
транспорта. Упрощена процедура получения резидент-
ных парковочных разрешений, организована удобная и 
современная система оплаты парковки различными спо-
собами.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– доведение обеспеченности населения города места-
ми для парковки и хранения автомобильного транспорта 
до 70 процентов к 2025 году;

– повышение скорости движения транспорта на улич-
но-дорожной сети;

– снижение числа автомобилей, используемых для по-
ездок в центральную часть города Москвы;

– снижение нагрузки на внутридомовые и междомо-
вые территории.

 
7.9. Подпрограмма «Организация движения тран-

спорта в городе Москве. Создание интеллектуальной 
транспортной системы»

Цели подпрограммы:
– увеличение пропускной способности улично-дорож-

ной сети;
– повышение эффективности управления транспорт-

ными потоками, предотвращение автомобильных зато-
ров, снижение аварийности на дорогах.

Задачи подпрограммы:
– адаптивное управление светофорными объектами 

(перекрестками);
– сбор и анализ данных о параметрах транспортных 

потоков;
– информирование участников дорожного движения 

о складывающейся ситуации на маршрутах движения;
– повышение безопасности дорожного движения;
– бесперебойное движение наземного городского пас-

сажирского транспорта.
Перечень основных мер по достижению целей и задач 

подпрограммы:
– развитие интеллектуальной транспортной системы, 

предусматривающей внедрение следующих систем: мо-
ниторинга параметров транспортных потоков, информи-
рования участников дорожного движения о текущей си-
туации на дорогах, управления техническими средствами 
регулирования и организации дорожного движения, теле-
обзора, управления единым парковочным пространством, 
фотовидеофиксации нарушений Правил дорожного дви-
жения Российской Федерации, утвержденных постанов-
лением Правительства Российской Федерации от 23 ок-
тября 1993 г. № 1090 «О Правилах дорожного движения»  
(далее – Правила дорожного движения), навигационно-
информационного обеспечения на основе глобальной на-
вигационной спутниковой системы (далее – ГЛОНАСС);

– развитие ситуационных центров автоматизирован-
ного управления дорожным движением, автоматизиро-
ванной системы диспетчерского управления наземным 
городским пассажирским транспортом;

– реализация мер, направленных на повышение уров-
ня безопасности дорожного движения: развитие системы 
фотовидеофиксации нарушений Правил дорожного дви-
жения, в том числе за счет расширения ее функциональ-
ных возможностей (возможность фиксации проезда на 
красный свет светофора, пересечения сплошной линии 
разметки), реконструкция и строительство светофорных 
объектов.

В рамках реализации мероприятия «Стратегия раз-
вития транспортной системы. Нормативно-правовое и 
информационное регулирование» осуществляется разра-
ботка и актуализация проектов организации дорожного 
движения в рамках реализации Комплексной схемы орга-
низации дорожного движения города Москвы, разработ-
ка стратегического плана развития транспорта общего 
пользования Московского транспортного узла; концеп-
ций, схем и мер развития транспортной системы, пар-
ковочного, велосипедного и пешеходного пространств 
города Москвы; комплексных математических моделей 
грузовых транспортных потоков города Москвы; про-
грамм «быстрых мер» по улучшению ситуации на улич-
но-дорожной сети, наземном городском пассажирском 
транспорте, метрополитене; концепции и организацион-
ной модели единой системы диспетчеризации городского 
транспорта общего пользования; концепции и целевых 
параметров интеллектуальных систем управления тран-
спортом; правового и информационного регулирования 
программы; постоянного мониторинга удовлетворенно-
сти работой транспорта общего пользования.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– увеличение пропускной способности улично-дорож-
ной сети;

– повышение регулярности и скорости движения на-
земного городского пассажирского транспорта;

– повышение средней скорости движения на улично-
дорожной сети;

– сокращение количества дорожно-транспортных 
происшествий на улично-дорожной сети.

 7.10. Подпрограмма «Развитие новых видов тран-
спорта»

Цель подпрограммы – создание условий для безопас-
ных и удобных поездок в рамках проекта «Новая мобиль-
ность».

Задача подпрограммы – формирование инфраструк-
туры для развития поездок в рамках проекта «Новая мо-
бильность».

Перечень основных мер по достижению целей и задач 
подпрограммы:

– создание инфраструктуры, включающей в себя сеть 
велодорожек и велополос, пунктов проката велосипедов 
и самокатов, открытых велопарковок, велопарковок за-
крытого типа на базе транспортно-пересадочных узлов. 
Велопарковки должны располагаться на крупных транс-
портно-пересадочных узлах, а также у объектов социаль-
ной инфраструктуры, образовательных организаций и 
мест отдыха молодежи. Создание сети велопарковок по 
всему городу позволит значительно повысить привле-
кательность данного вида транспорта как удобного, мо-
бильного, малозатратного и экологически чистого;
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– организация работы компаний, предоставляющих 
услугу каршеринг. Московский каршеринг по количеству 
автомобилей первый в мире. Благодаря тому, что авто-
мобилями краткосрочной аренды в течение суток могут 
пользоваться несколько водителей, снижается нагрузка 
на дороги и парковки, улучшается экологическая ситуа-
ция в городе.

Реализация мероприятий подпрограммы направ- 
лена на:

– повышение мобильности населения;
– увеличение количества поездок с использованием 

средств индивидуальной мобильности;
– увеличение длины линейной велосипедной инфра-

структуры (велодорожек и велополос), создание связан-
ного велосипедного каркаса;

– создание сети велосипедных парковок закрытого 
типа на базе транспортно-пересадочных узлов;

– увеличение количества открытых парковочных мест 
для велосипедов и самокатов, в том числе с электродви-
гателями;

– улучшение транспортной доступности между райо-
нами города Москвы;

– снижение негативного влияния транспорта на окру-
жающую среду.

 
8. Обоснование объема финансовых ресурсов, 

необходимых для реализации Государственной про-
граммы и подпрограмм

Ресурсное обеспечение реализации Государственной 
программы за счет средств бюджета города Москвы плани-
руется с учетом ситуации в финансово-бюджетной сфере 
города Москвы, высокой экономической и социальной важ-
ности задач, а также возможностей их реализации с учетом 
принятых городом Москвой расходных обязательств. Фи-
нансовые затраты Государственной программы формиру-
ются исходя из предложений соисполнителей и объема бюд-
жетных ассигнований, предусмотренных законом города 
Москвы о бюджете города Москвы на соответствующий фи-
нансовый год и плановый период. Финансовое обеспечение 
Государственной программы представлено в приложениях 
3, 3(1), 4 к Государственной программе.

Оценка применения мер государственного регулиро-
вания в сфере реализации Государственной программы 
представлена в приложении 5 к Государственной про-
грамме.

 
9. Характеристика мер правового регулирования в 

сфере реализации Государственной программы

Реализация Государственной программы предполагает 
осуществление комплекса мер правового регулирования, 
обеспечивающих практическое достижение целей и задач. 
Эффективная организация транспортной системы Россий-
ской Федерации и транспортной системы города Москвы 
в настоящее время является одним из ведущих направле-
ний деятельности Правительства Российской Федерации 
и Правительства Москвы. В Транспортной стратегии Рос-
сийской Федерации на период до 2030 года (утверждена 
распоряжением Правительства Российской Федерации от 
22 ноября 2008 г. № 1734-Р) отмечается, что приоритет-
ной проблемой остается совершенствование нормативно-

правового обеспечения развития транспортной системы и 
рынка транспортных услуг, включая создание норматив-
но-правовой базы, регулирующей вопросы повышения 
качества транспортных услуг. Необходимость выявления 
и анализа ряда наиболее актуальных проблем правопри-
менения, складывающихся в транспортной сфере, об-
условлена обновлением транспортного законодательства 
и преобразованием транспортного комплекса Российской 
Федерации. Правовое регулирование данной сферы долж-
но совершенствоваться, чтобы не создавать искусственных 
барьеров при практической реализации предлагаемых ме-
роприятий, направленных на качественное обновление 
транспортной системы города Москвы.

В рамках реализации Государственной программы 
формируется нормативная правовая база и правовые ме-
ханизмы, необходимые для обеспечения достижения це-
лей Государственной программы, а в некоторых случаях 
в установленном порядке инициируется принятие феде-
ральных нормативных правовых актов. При формиро-
вании мероприятий Государственной программы пред-
усмотрено совершенствование нормативной правовой 
базы в сфере транспорта в целом, в том числе разработка 
пакета предложений по актуализации правовых актов 
города Москвы в целях развития транспортной системы 
столицы. Необходимость реализации данных направле-
ний обусловлена изменениями законодательства Россий-
ской Федерации и законодательства города Москвы.

 
10. Методы оценки эффективности и результатив-

ности реализации Государственной программы

Оценка эффективности и результативности Государ-
ственной программы представляет собой совокупность 
показателей оценки фактической эффективности в про-
цессе и по итогам реализации Государственной про-
граммы, характеризующих успешность ее выполнения 
в экономической, социальной и экологической сферах. 
Эффективность и результативность Государственной про-
граммы оценивается с учетом объема ресурсов, направ-
ленных на ее реализацию, и возможных рисков. Оценка 
эффективности реализации Государственной программы 
производится ежегодно и обеспечивается мониторингом 
результатов ее реализации в целях уточнения степени ре-
шения задач и выполнения мероприятий Государствен-
ной программы. Для оценки эффективности реализации 
Государственной программы используются показатели 
(критерии) эффективности, которые отражают выполне-
ние мероприятий Государственной программы.

Оценка эффективности реализации Государственной 
программы производится путем сравнения фактически 
достигнутых показателей за соответствующий год с ут-
вержденными значениями показателей (критериев).

Методика оценки эффективности и результативности 
Государственной программы города определяет алго-
ритм оценки результативности и эффективности Госу-
дарственной программы по отдельным этапам и итогам 
реализации.

Результативность оценивается как степень дости-
жения запланированных нефинансовых (натуральных) 
и финансовых результатов реализации основных меро-
приятий, подпрограмм и в целом Государственной про-
граммы.
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Результативность определяется отношением факти-
ческого результата к запланированному результату на 
основе проведения анализа реализации основных ме-
роприятий, подпрограмм и в целом Государственной 
программы. Результативность показателей с обратной 
динамикой значений определяется отношением заплани-
рованного результата к фактическому.

Индексы результативности рассчитываются для на-
туральных и финансовых показателей по следующей  
формуле:

И рез (И финрез) = (Рф1 /Рп1+ Рф2 /Рп2 +…+Рфn /
Рпn)/n, где:

И рез — индекс результативности реализации нату-
ральных показателей Государственной программы (под-
программы);

И финрез — индекс результативности реализации 
финансовых показателей Государственной программы  
(подпрограммы);

Рфn — фактический натуральный (финансовый) по-
казатель, достигнутый в ходе реализации Государствен-
ной программы (подпрограммы);

Рпn — нормативный (плановый) показатель, утвер-
жденный Государственной программой;

n — количество натуральных (финансовых) показа-
телей (критериев) Государственной программы (подпро-
граммы).

Эффективность оценивается как отношение достиг-
нутых (фактических) нефинансовых результатов основ-
ных мероприятий, подпрограмм и в целом Государствен-
ной программы к затратам по основным мероприятиям, 
подпрограммам и Государственной программе в целом.

Эффективность основного мероприятия, подпрограм-
мы, Государственной программы в целом определяется 
по индексу эффективности.

Индекс эффективности определяется по формуле:
И эфф = И рез / И финрез, где:
И эфф – индекс эффективности;
И рез – индекс результативности натуральных показа-

телей;
И финрез – индекс результативности финансовых по-

казателей.
Основным критерием оценки результативности реа-

лизации Государственной программы является полнота 
достижения запланированного (требуемого) результата 
Государственной программы.

По итогам проведения анализа индекса эффективно-
сти дается качественная оценка эффективности реали-
зации основных мероприятий, подпрограмм и в целом 
Государственной программы в соответствии с таблицей.

Наименование  
показателя Значение показателя

Качественная оценка эффективности  
реализации мероприятия, подпрограммы,  

Государственной программы

Индекс эффективности 
(И эфф)

1,0 ≤ И эфф ≤ 2,0 Уровень эффективности высокий

0,7 ≤ И эфф < 1,0 Уровень эффективности средний

0,5 ≤ И эфф < 0,7 Уровень эффективности низкий

И эфф < 0,5; И эфф > 2,0 Неэффективные

При введении в соответствии с нормативными пра-
вовыми актами режима повышенной готовности и (или) 
возникновении обстоятельств непреодолимой силы коор-
динатором Государственной программы по согласованию 
с Департаментом экономической политики и развития 
города Москвы при проведении оценки эффективности 
Государственной программы может быть скорректиро-
ван состав конечных (непосредственных) результатов 
Государственной программы, используемых при оценке 
эффективности Государственной программы, и (или) 
осуществлен расчет в сопоставимых условиях плановых 
и фактических значений конечных (непосредственных) 
результатов Государственной программы, используемых 
при оценке эффективности Государственной программы.

В целях обеспечения реализации Государственной 
программы, координации деятельности соисполнителей 
в процессе ее реализации, оценки предложений соиспол-
нителей о корректировке Государственной программы и 
управления Государственной программой координатор 
Государственной программы на всех этапах ее реализа-
ции организовывает и обеспечивает сбор информации, 
оперативный анализ хода реализации Государственной 
программы, оценивает эффективность и результатив-
ность исполнения Государственной программы.
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Оценка применения мер государственного регулирования в сфере реализации Государственной 
программы города Москвы «Развитие транспортной системы»

Приложение 5 
к Государственной программе города Москвы
«Развитие транспортной системы»
 
по состоянию на 1 января 2023 г.

№ 
п/п

Наименование 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, под-
программы 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, меро-

приятий

Наиме- 
нование  

меры  
государст- 

венной  
поддержки

Нормативный 
правовой акт – 
основание при-
менения меры 
(закон города 

Москвы)

Объем выпа-
дающих 

доходов  бюд-
жета  города  

Москвы   
(тыс.рублей)

                                           Финансовая оценка результата (тыс.рублей), годы 

Краткое  обоснова-
ние необходимости 

применения для 
достижения целей 
Государственной 

программы города 
Москвы

2017 год, 
факт

2018 год, 
факт

2019 год, 
факт

2020 год, 
факт

2021 год, 
факт

2022 год, 
факт

2023 год, 
 прогноз

2024 год,  
прогноз

2025 год,  
прогноз

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1

Развитие  
транспортной 
системы 303 970 294,01 28 137 753,11 27 797 954,00 26 268 746,96 26 467 905,27 34 892 030,23 40 101 476,11 40 101 476,11 40 101 476,11 40 101 476,11

2

Общественный 
транспорт 
«Метро- 
политен»

Льгота по 
налогу на 
имущество 
организаций

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

288 350 592,07 24 701 837,70 24 779 277,40 24 779 277,42 24 779 277,42 33 725 795,37 38 896 281,69 38 896 281,69 38 896 281,69 38 896 281,69

Сдерживание роста 
тарифов для насе-
ления на транспор-
те общего пользо-
вания

3

Общественный 
транспорт 
«Наземный  
городской  
пассажирский 
транспорт»

Льгота по 
налогу на 
имущество 
организации

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

3 686,21 3 686,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

4

Общественный 
транспорт 
«Наземный 
городской  
пассажирский 
транспорт»

Устано- 
вление 
арендной  
платы за  
земельные  
участки

Постановление 
Правительства 
Москвы от  
25 апреля 2006 г.  
№ 273-ПП  
«О совершенст-
вовании поряд-
ка установления 
ставок аренд-
ной платы за 
землю в городе 
Москве»

4 474 618,10 533 314,25 545 629,30 603 781,04 575 404,21 413 179,22 450 827,52 450 827,52 450 827,52 450 827,52

Сдерживание тари-
фов для населения 
на транспорте 
общего пользова-
ния

5

Общественный 
транспорт 
«Наземный 
городской  
пассажирский 
транспорт»

Льгота  
по транс- 
портному  
налогу

Закон города 
Москвы от  
9 июля 2008 г.   
№ 33 «О транс-
портном налоге»

1 041 993,04 109 764,00 97 300,00 109 764,04 109 764,00 122 353,00 123 262,00 123 262,00 123 262,00 123 262,00

Сдерживание тари-
фов для населения 
на транспорте 
общего пользова-
ния
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№ 
п/п

Наименование 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, под-
программы 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, меро-

приятий

Наиме- 
нование  

меры  
государст- 

венной  
поддержки

Нормативный 
правовой акт – 
основание при-
менения меры 
(закон города 

Москвы)

Объем выпа-
дающих 

доходов  бюд-
жета  города  

Москвы   
(тыс.рублей)

                                           Финансовая оценка результата (тыс.рублей), годы 

Краткое  обоснова-
ние необходимости 

применения для 
достижения целей 
Государственной 

программы города 
Москвы

2017 год, 
факт

2018 год, 
факт

2019 год, 
факт

2020 год, 
факт

2021 год, 
факт

2022 год, 
факт

2023 год, 
 прогноз

2024 год,  
прогноз

2025 год,  
прогноз

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1

Развитие  
транспортной 
системы 303 970 294,01 28 137 753,11 27 797 954,00 26 268 746,96 26 467 905,27 34 892 030,23 40 101 476,11 40 101 476,11 40 101 476,11 40 101 476,11

2

Общественный 
транспорт 
«Метро- 
политен»

Льгота по 
налогу на 
имущество 
организаций

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

288 350 592,07 24 701 837,70 24 779 277,40 24 779 277,42 24 779 277,42 33 725 795,37 38 896 281,69 38 896 281,69 38 896 281,69 38 896 281,69

Сдерживание роста 
тарифов для насе-
ления на транспор-
те общего пользо-
вания

3

Общественный 
транспорт 
«Наземный  
городской  
пассажирский 
транспорт»

Льгота по 
налогу на 
имущество 
организации

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

3 686,21 3 686,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

4

Общественный 
транспорт 
«Наземный 
городской  
пассажирский 
транспорт»

Устано- 
вление 
арендной  
платы за  
земельные  
участки

Постановление 
Правительства 
Москвы от  
25 апреля 2006 г.  
№ 273-ПП  
«О совершенст-
вовании поряд-
ка установления 
ставок аренд-
ной платы за 
землю в городе 
Москве»

4 474 618,10 533 314,25 545 629,30 603 781,04 575 404,21 413 179,22 450 827,52 450 827,52 450 827,52 450 827,52

Сдерживание тари-
фов для населения 
на транспорте 
общего пользова-
ния

5

Общественный 
транспорт 
«Наземный 
городской  
пассажирский 
транспорт»

Льгота  
по транс- 
портному  
налогу

Закон города 
Москвы от  
9 июля 2008 г.   
№ 33 «О транс-
портном налоге»

1 041 993,04 109 764,00 97 300,00 109 764,04 109 764,00 122 353,00 123 262,00 123 262,00 123 262,00 123 262,00

Сдерживание тари-
фов для населения 
на транспорте 
общего пользова-
ния
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№ 
п/п

Наименование 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, под-
программы 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, меро-

приятий

Наиме- 
нование  

меры  
государст- 

венной  
поддержки

Нормативный 
правовой акт – 
основание при-
менения меры 
(закон города 

Москвы)

Объем выпа-
дающих 

доходов  бюд-
жета  города  

Москвы   
(тыс.рублей)

                                           Финансовая оценка результата (тыс.рублей), годы 

Краткое  обоснова-
ние необходимости 

применения для 
достижения целей 
Государственной 

программы города 
Москвы

2017 год, 
факт

2018 год, 
факт

2019 год, 
факт

2020 год, 
факт

2021 год, 
факт

2022 год, 
факт

2023 год, 
 прогноз

2024 год,  
прогноз

2025 год,  
прогноз

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

6

Общественный 
транспорт 
«Наземный 
городской пасса-
жирский транс-
порт»

Льгота  
по налогу на 
имущество 
организации

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

5 968 905,52 686 528,00 727 968,00 699 643,64 699 643,64 630 702,64 631 104,90 631 104,90 631 104,90 631 104,90

Сдерживание тари-
фов для населения 
на транспорте 
общего пользова-
ния

7

Автомобильные 
дороги и улично-
дорожная сеть

Льгота  
по налогу на 
имущество 
организации

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

3 128 473,16 1 794 457,66 1 334 015,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

8

Автомобильные 
дороги и улично-
дорожная сеть

Льгота на 
земельный 
налог

Закон города 
Москвы от  
24 ноября  
2004 г.  № 74 
«О земельном 
налоге»

     433 774,54      51 565,22      51 565,20     51 565,22 279 078,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

9

Создание едино-
го парковочного 
пространства

Льгота на 
земельный 
налог

Закон города 
Москвы от  
24 ноября  
2004 г.  № 74 
«О земельном 
налоге»

24 580,93 84,15 84,20 12 206,29 12 206,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

10

Организация 
движения 
транспорта в 
городе Москве. 
Создание интел-
лектуальной 
транспортной 
системы

Льгота  
по налогу  
на имущест-
во организа-
ции

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

480 074,34 237 052,34 243 022,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

11

Организация 
движения 
транспорта в 
городе Москве. 
Создание интел-
лектуальной 
транспортной 
системы

Льгота на 
земельный 
налог

Закон города 
Москвы от  
24 ноября  
2004 г. № 74 
«О земельном 
налоге»

63 596,10 19 463,58 19 092,40 12 509,31 12 530,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы
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№ 
п/п

Наименование 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, под-
программы 
Государст- 

венной про-
граммы города 
Москвы, меро-

приятий

Наиме- 
нование  

меры  
государст- 

венной  
поддержки

Нормативный 
правовой акт – 
основание при-
менения меры 
(закон города 

Москвы)

Объем выпа-
дающих 

доходов  бюд-
жета  города  

Москвы   
(тыс.рублей)

                                           Финансовая оценка результата (тыс.рублей), годы 

Краткое  обоснова-
ние необходимости 

применения для 
достижения целей 
Государственной 

программы города 
Москвы

2017 год, 
факт

2018 год, 
факт

2019 год, 
факт

2020 год, 
факт

2021 год, 
факт

2022 год, 
факт

2023 год, 
 прогноз

2024 год,  
прогноз

2025 год,  
прогноз

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

6

Общественный 
транспорт 
«Наземный 
городской пасса-
жирский транс-
порт»

Льгота  
по налогу на 
имущество 
организации

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

5 968 905,52 686 528,00 727 968,00 699 643,64 699 643,64 630 702,64 631 104,90 631 104,90 631 104,90 631 104,90

Сдерживание тари-
фов для населения 
на транспорте 
общего пользова-
ния

7

Автомобильные 
дороги и улично-
дорожная сеть

Льгота  
по налогу на 
имущество 
организации

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

3 128 473,16 1 794 457,66 1 334 015,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

8

Автомобильные 
дороги и улично-
дорожная сеть

Льгота на 
земельный 
налог

Закон города 
Москвы от  
24 ноября  
2004 г.  № 74 
«О земельном 
налоге»

     433 774,54      51 565,22      51 565,20     51 565,22 279 078,90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

9

Создание едино-
го парковочного 
пространства

Льгота на 
земельный 
налог

Закон города 
Москвы от  
24 ноября  
2004 г.  № 74 
«О земельном 
налоге»

24 580,93 84,15 84,20 12 206,29 12 206,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

10

Организация 
движения 
транспорта в 
городе Москве. 
Создание интел-
лектуальной 
транспортной 
системы

Льгота  
по налогу  
на имущест-
во организа-
ции

Закон города 
Москвы от  
5 ноября  2003 г. 
№ 64 «О налоге 
на имущество 
организаций»

480 074,34 237 052,34 243 022,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы

11

Организация 
движения 
транспорта в 
городе Москве. 
Создание интел-
лектуальной 
транспортной 
системы

Льгота на 
земельный 
налог

Закон города 
Москвы от  
24 ноября  
2004 г. № 74 
«О земельном 
налоге»

63 596,10 19 463,58 19 092,40 12 509,31 12 530,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Льгота государст-
венному учрежде-
нию на достижение 
целей реализации 
Государственной 
программы города 
Москвы
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Постановления Правительства Москвы

О внесении изменения в постановление Правительства Москвы  
от 27 сентября 2011 г. № 451-ПП

Постановление Правительства Москвы от 7 марта 2023 года № 353-ПП

В целях приведения показателей Государственной 
программы города Москвы «Развитие коммунально-ин-
женерной инфраструктуры и энергосбережение» в соот-
ветствие с Законом города Москвы от 2 ноября 2022 г.  
№ 30 «О бюджете города Москвы на 2023 год и плановый 
период 2024 и 2025 годов» по состоянию на 1 января 2023 г.,  
а также в целях уточнения показателей Государственной 
программы города Москвы «Развитие коммунально-ин-
женерной инфраструктуры и энергосбережение» в соот-
ветствии с кассовым исполнением за отчетный финансо-
вый год Правительство Москвы постановляет:

1. Внести изменение в постановление Правительст-
ва Москвы от 27 сентября 2011 г. № 451-ПП «Об утвер-
ждении Государственной программы города Москвы 
«Развитие коммунально-инженерной инфраструктуры и 
энергосбережение» (в редакции постановлений Прави-
тельства Москвы от 19 марта 2012 г. № 91-ПП, от 10 июля 
2013 г. № 448-ПП, от 14 мая 2014 г. № 250-ПП, от 19 мая 
2015 г. № 298-ПП, от 10 октября 2016 г. № 657-ПП, от  
28 марта 2017 г. № 138-ПП, от 27 марта 2018 г. № 239-ПП,  
от 26 марта 2019 г. № 253-ПП, от 4 июня 2019 г. № 630-ПП,  
от 31 марта 2020 г. № 316-ПП, от 30 марта 2021 г. № 384-ПП,  
от 29 марта 2022 г. № 487-ПП), изложив приложение  
к постановлению в редакции согласно приложению к на-
стоящему постановлению.

2. Контроль за выполнением настоящего постанов-
ления возложить на заместителя Мэра Москвы в Прави-
тельстве Москвы по вопросам жилищно-коммунального 
хозяйства и благоустройства Бирюкова П.П.

Мэр Москвы С.С.Собянин 



3

П
ас

по
р

т
Го

су
д

ар
ст

ве
н

н
ой

 п
р

ог
р

ам
м

ы
 г

ор
од

а 
М

ос
кв

ы
 «

Р
аз

ви
ти

е 
ко

м
м

ун
ал

ьн
о-

и
н

ж
ен

ер
н

ой
 и

н
ф

р
ас

тр
ук

ту
р

ы
 и

 э
н

ер
го

сб
ер

еж
ен

и
е»

П
р

и
л

о
ж

е
н

и
е 

к 
по

ст
ан

ов
ле

ни
ю

 П
ра

ви
т

ел
ьс

т
ва

 М
ос

кв
ы

 
от

 7
 м

ар
т

а 
20

23
 г

. №
 3

53
-П

П

П
р

и
л

о
ж

е
н

и
е

к 
по

ст
ан

ов
ле

ни
ю

 П
ра

ви
т

ел
ьс

т
ва

 М
ос

кв
ы

 
от

 2
7 

се
нт

яб
ря

 2
01

1 
г.

 №
 4

51
-П

П

по
 с

ос
то

ян
ию

 н
а 

1 
ян

ва
ря

 2
02

3 
г.



4



5



6

1. Характеристика текущего состояния сфер комму-
нально-инженерной инфраструктуры и энергосбере-
жения и их основные проблемы
 

Город Москва обладает крупнейшей и наиболее раз-
витой коммунально-инженерной инфраструктурой в 
сравнении с любым городом Российской Федерации. 
Систематическая работа в области поддержания систем 
жизнеобеспечения самого большого мегаполиса Европы 
позволяет оказывать москвичам качественные и своев-
ременные коммунальные услуги, а также обеспечивать 
безопасное функционирование коммунальных систем. 
На сегодняшний день все городские инженерные систе-
мы работают в штатном режиме.

Тем не менее задачи, требующие решения в этой сфе-
ре, остаются, и во многом это связано со значительным 
увеличением площади города Москвы за счет присоеди-
нения новых территорий (присоединение Троицкого и 
Новомосковского административных округов (далее – 
ТиНАО) в 2012 году) и как следствие появлением новых 
объектов, характеризующихся значительно более низким 
уровнем развития энергетических систем и жилищно-
коммунального хозяйства, а также увеличением срока 
эксплуатации инженерных сетей, моральным и физиче-
ским износом основных коммунальных и энергетических 
активов вследствие их естественного старения.

Необходимо отметить, что темпы строительства на 
территории ТиНАО требуют дальнейшего развития сис-
тем инженерно-коммунальной инфраструктуры, вклю-
чая строительство новых и реконструкцию существу-
ющих объектов города Москвы, в том числе с учетом 
применения энергосберегающих и инновационных тех-
нологий.

На реализацию Государственной программы города 
Москвы «Развитие коммунально-инженерной инфра-
структуры и энергосбережение» (далее – Государствен-
ная программа) могут влиять как объективные, так и 
субъективные факторы.

К объективным факторам относятся: природно-геогра-
фическое расположение города, широкий диапазон изме-
нения погодных условий в течение года, демографическая 
ситуация в мегаполисе, а также санкционное давление 
стран Европейского Союза и Соединенных Штатов Аме-
рики, резкий рост стоимости и отсутствие отечественных 
аналогов материалов и техники, влияющие на инвестици-
онную активность в коммунально-инженерной сфере.

К субъективным факторам, влияющим на ход реали-
зации Государственной программы, относятся задержки 
в получении экспертных заключений при проектирова-
нии (строительстве) отдельных объектов, оформлении 
земельно-правовых отношений, изменения сроков ввода 
в эксплуатацию объектов.

 
1.1. Электроснабжение города Москвы

Московская энергосистема является крупнейшей в 
Российской Федерации. Установленная мощность элек-
тростанций энергосистемы, находящихся на территории 
города Москвы и Московской области, на 1 января 2023 г. 
составила 22,25 тысяч МВт, в том числе электростанций 
публичного акционерного общества «Мосэнерго» (далее –  
ПАО «Мосэнерго») – 12,31 тысяч МВт.

На территории Московской энергосистемы действуют 
электрические сети напряжением 750, 500, 220, 110 кВ и 
ниже.

Московская энергосистема имеет внешние электри-
ческие связи с Костромской, Тверской, Ярославской, Ря-
занской, Владимирской, Смоленской, Калужской и Туль-
ской энергосистемами.

На территории города Москвы осуществляют дея-
тельность более 11 генерирующих компаний. Для города 
Москвы характерно преобладание тепловой генерации. 
ПАО «Мосэнерго» является крупнейшей генерирующей 
компанией Московского региона, а также самой крупной 
территориальной генерирующей компанией в России.  
В производственные активы компании включены 15 те-
плоэлектроцентралей (далее – ТЭЦ), включая 11 ТЭЦ, 
находящихся на территории города Москвы, а также че-
тыре ТЭЦ, находящихся на территории Московской обла-
сти: ТЭЦ-17, ТЭЦ-22, ТЭЦ-27 и государственная районная 
электростанция (далее – ГРЭС) № 3. ТЭЦ ПАО «Мосэнер-
го» вырабатывают свыше 55 процентов электрической 
энергии, потребляемой в Московском регионе.

На протяжении последних лет генерирующая компа-
ния ПАО «Мосэнерго» работает без существенных сбоев, 
обеспечивая вывод объектов генерации из резервов при 
необходимости, что позволяет организовать надежное 
снабжение теплом и электрической энергией потребите-
лей города Москвы и Московского региона. 

Выполняемое ежегодно переоснащение производст-
венных мощностей позволяет поддерживать состояние 
объектов системы электроснабжения города Москвы на 
должном уровне и снижать издержки на эксплуатацию 
действующей электрической сети.

Отличительной характеристикой Московской энерге-
тической системы является разнообразие применяемых 
технологий генерации тепловой и электрической энер-
гий от паросилового оборудования ТЭЦ до газотурбин-
ных установок (далее – ГТУ) и теплофикационных паро-
газовых установок (далее – ПГУ).

ПГУ установлены на 6 теплоэлектростанциях (далее – 
ТЭС) ПАО «Мосэнерго», а также на газотурбинной элек-
тростанции (далее – ГТЭС) «Терешково» (ООО «Росмикс») 
и ТЭС «Международная» (ООО «Ситиэнерго»), осуществ-
ляющей энергоснабжение Московского международного 
делового центра «Москва-Сити» и прилегающих терри-
торий города Москвы. Паросиловое теплофикационное 
оборудование установлено на ТЭЦ Национального иссле-
довательского университета «Московский энергетиче-
ский институт» (6 МВт).

На территории города Москвы действуют как тради-
ционные ТЭС, так и малые гидроэлектростанции (Сход-
ненская, Карамышевская и Перервинская гидроэлектро-
станции Федерального государственного бюджетного 
учреждения «Канал имени Москвы» (далее – ФГБУ «Канал 
имени Москвы»), электростанции при мусоросжигатель-
ных заводах, электростанция на очистных сооружениях ак-
ционерного общества «Мосводоканал» (далее – АО «Мосво-
доканал») (мини-ТЭС «Курьяново» и мини-ТЭС «Люберцы»).

Важнейшей проблемой энергетической отрасли в на-
стоящее время остается старение основного оборудова-
ния ТЭС.

К наиболее значимым компаниям, оказывающим 
услуги по передаче электрической энергии на терри-
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тории города Москвы, относятся публичное акционер-
ное общество «Россети Московский регион» (далее –  
ПАО «Россети Московский регион») и акционерное обще-
ство «Объединенная энергетическая компания» (далее – 
АО «ОЭК»).

Общая протяженность линий электропередач (далее –  
ЛЭП) всех классов напряжения в городе Москве в на-
стоящее время составляет порядка 130 тысяч км, из них 
более 55 тысяч км АО «ОЭК» и порядка 75 тысяч км ПАО  
«Россети Московский регион».

Ежегодный ввод в эксплуатацию трансформаторной 
мощности, строительство и реконструкция ЛЭП позволяет 
сохранить долю сетей электроснабжения, находящихся в 
удовлетворительном состоянии на уровне 100 процентов.

Подключение силами компаний новых социальных, 
транспортных и иных объектов к сетям электроснабже-
ния позволяет обеспечить доступность электросетевой 
инфраструктуры.

Основными проблемами сферы электроснабжения го-
рода Москвы являются:

– высокая концентрация электрических нагрузок на 
один квадратный километр города;

– качественные характеристики практически всех 
элементов топливно-энергетического комплекса не соот-
ветствуют масштабам его развития, и все более актуаль-
ными становятся проблемы технического переоснаще-
ния систем электроснабжения;

– потери электроэнергии при ее генерации, передаче 
и потреблении;

– постоянно растущий спрос на электроэнергию.
 

1.2. Теплоснабжение города Москвы
 
Теплоэнергетическое хозяйство города Москвы обес-

печивает в целом надежное, максимально экологичное 
и экономически доступное теплоснабжение населения, 
социальных объектов и промышленности города. За по-
следние несколько лет в городе Москве не отмечено недо-
пустимых ограничений подачи тепла.

Теплоснабжение города Москвы осуществляют следу-
ющие энергетические источники:

– ПАО «Мосэнерго»: 13 ТЭЦ, включая 11 ТЭЦ, располо-
женных на территории города Москвы, и две областные: 
ТЭЦ-22, ТЭЦ-27; 36 действующих энергетических источ-
ников: одна мини-ТЭС, 28 районных тепловых станций 
(далее – РТС), 6 квартальных тепловых станций (далее –  
КТС), одна малая котельная (далее – МК) и  ГТЭС  
«Щербинка»;

– публичное акционерное общество «Московская 
объединенная энергетическая компания» (далее – ПАО 
«МОЭК»): 10 РТС, 35 КТС, 56 МК, 3 передвижных котель-
ных (ПК) и 37 автономных источников тепла (АИТ);

– источники теплоснабжения сторонних инвесторов: 
ТЭС «Международная», ГТЭС «Терешково», ГТЭС «Коло-
менское», Мини-ТЭС «Курьяново», Мини-ТЭС «Люберцы»,  
ООО «ЕФН–Экотехпром МСЗ 3», ГТЭС «Внуково»  
и другие.

Кроме вышеуказанных энергетических источников в 
городе Москве действует ряд других, но их вклад в тепло-
снабжение города незначителен.

Система теплоснабжения города Москвы в целом 
характеризуется высокой долей когенерационной вы-

работки и высокой степенью централизации. Около 98 
процентов теплопотребности города Москвы обеспечива-
ется от источников централизованного теплоснабжения,  
около 72 процентов тепловой энергии отпускают ТЭЦ. 

Дефицит тепловой энергии в городе Москве отсутст-
вует, поскольку в настоящее время установленная мощ-
ность источников теплоснабжения превышает нагрузку 
потребителей.

В рамках инвестиционной программы ПАО «МОЭК» 
проводится реконструкция тепловых сетей, оборудова-
ния объектов теплоснабжения (центральных тепловых 
пунктов, РТС, КТС и МК), что позволяет сохранить долю 
тепловых сетей, находящихся в удовлетворительном со-
стоянии, и уровень потерь тепловой энергии в системах 
теплоснабжения.

Ежегодно производится подключение новых объектов 
к сетям теплоснабжения, что увеличивает доступность 
услуги теплоснабжения для потребителей города Москвы.

Реконструкция мощностей системы теплоснабжения 
позволяет обеспечивать надежную и эффективную ра-
боту системы. С 2017 года выбросы парниковых газов 
от объектов теплоэнергетики снизились на 5 488,46 тыс.
тонн экв. СО2 (диоксида углерода) в результате их модер-
низации. Все ТЭЦ города работают на природном газе.

Статус столицы Российской Федерации, большое ко-
личество и плотность потребителей, высокий уровень 
резервирования, протяженные магистральные тепло-
вые сети, насосные станции и значительное количество 
тепловых пунктов обеспечивают теплом жилые районы 
с населением в сотни тысяч человек. Все это накладыва-
ет повышенные требования к обеспечению надежной и 
устойчивой работы систем теплоснабжения.

Протяженность сетей теплоснабжения в городе Мо-
скве составляет более 17,3 тысяч км. Наличие закольцо-
ванных участков, резервных трубопроводов и источников 
позволяет обеспечить существенную степень резерви-
рования и минимальные в Российской Федерации сроки 
профилактического отключения горячей воды.

Для дальнейшего повышения надежности и качества 
теплоснабжения города Москвы требуется:

– модернизация, замена оборудования некоторых 
источников, выработавших свой ресурс, подлежащих в 
ближайшей перспективе замене или существенной ре-
конструкции с привлечением значительных объемов ин-
вестиций;

– реконструкция «открытых» систем теплоснабжения 
в ряде районов Зеленоградского, Восточного админист-
ративных округов города Москвы.

Таким образом, основными задачами в сфере разви-
тия теплоснабжения в городе Москве на сегодняшний 
день являются обеспечение эффективного использова-
ния энергетических и финансовых ресурсов в развитии 
объектов теплового хозяйства города Москвы, а также 
минимизация уровня потерь тепловой энергии в сетях 
теплоснабжения и количества повреждений на участках 
тепловой сети.

 
1.3. Газоснабжение города Москвы

 
Город Москва включен в Единую систему газоснабже-

ния России, является одним из самых крупных субъектов 
Российской Федерации по потреблению природного газа 
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в стране, а также характеризуется развитой промышлен-
ной и энергетической отраслью и значительной плот-
ностью населения. Это обусловливает высокий уровень 
потребления газа как топлива, обладающего высокой 
калорийностью, обеспечивающего более высокий КПД 
по сравнению с другими видами органического топли-
ва, сокращающего отходы производства и повышающего 
экономический эффект во многих отраслях промышлен-
ности, уменьшающего загрязненность воздушного бас-
сейна, улучшающего условия труда.

В настоящее время природный газ, поступающий из 
других регионов России по магистральным газопрово-
дам, используется:

– в качестве топлива для производства тепловой и 
электрической энергии на городских ТЭЦ, РТС, КТС, 
РТЭС, газотурбинных установках и промышленно-произ-
водственных котельных;

– в промышленных установках (печах, сушильных ка-
мерах и иных установках);

– в качестве моторного топлива на автомобильных га-
зовых наполнительных компрессорных станциях; 

– в качестве сырья для производства продукции хими-
ческих производств;

– для бытовых нужд населения.
На протяжении последних десятилетий основными 

потребителями природного газа в городе Москве являют-
ся ТЭЦ ПАО «Мосэнерго». На их долю (с учетом ТЭЦ-22  
и ТЭЦ-27, расположенных на территории Московской 
области, но обслуживающих в основном потребителей 
города Москвы) приходится порядка 80 процентов от об-
щего расхода газа. Лишь около двух процентов общего га-
зопотребления приходится на население (на территории 
города Москвы без учета ТиНАО).

Стоит отметить, что доля газа, реализуемого непо-
средственно населению ТиНАО для бытовых нужд и ото-
пления, в общем газопотреблении ТиНАО более чем в  
18 раз превышает долю газа в структуре потребления на 
территории города Москвы без учета ТиНАО.

Такое отличие объясняется тем, что на территории 
остальных 10 округов города Москвы население в подав-
ляющем большинстве случаев живет в многоквартирных 
домах с централизованным теплоснабжением.

Большие территории ТиНАО и низкая плотность на-
селения делают невозможным использование там цент-
рализованных источников теплоснабжения. В этой связи 
теплоснабжение нежилых помещений также обеспечива-
ется от автономных источников.

Город Москва (без учета ТиНАО) практически полно-
стью газифицирован, за исключением:

– отдельных районов города Москвы, не требующих 
газоснабжения (районы многоэтажной жилой застройки 
с бытовыми электроплитами), природных территорий;

– районов города Москвы с существующей малоэтаж-
ной и коттеджной застройкой, газификация которых вы-
полняется в индивидуальном порядке в рамках техноло-
гического присоединения.

Московскую городскую систему газоснабжения и 
газораспределения обслуживают три основные газора-
спределительные организации: акционерное общество 
«МОСГАЗ» (далее – АО «МОСГАЗ»), акционерное общест-
во «Газпром газораспределение» и акционерное общест-
во «Мособлгаз».

Система транспортировки газа по административным 
округам города Москвы представляет собой радиально-
кольцевую и многоступенчатую разветвленную сеть газо-
проводов и газораспределительных пунктов с давления-
ми в радиальных и кольцевых участках 1,2; 0,6; 0,3 и 0,1 
МПа, а также распределительную сеть низкого давления 
для подачи газа населению и мелким коммунально-быто-
вым потребителям.

Для города Москвы (за исключением Зеленоградско-
го административного округа города Москвы и ТиНАО) 
источниками подачи газа являются 6 контрольно-распре-
делительных пунктов (далее – КРП), которые запитаны 
одно– и двуниточными отводами Кольцевого газопро-
вода Московской области. КРП обеспечивают снижение 
давления газа до 1,2 МПа и его транспортировку в Коль-
цевой газопровод Москвы.

Система газоснабжения Зеленоградского админист-
ративного округа города Москвы обособлена от основной 
территории города Москвы и запитывается от трех газо-
распределительных станций (далее – ГРС): ГРС «Зелено-
град-3», ГРС «Чашниково» (Крюково), ГРС «Алабушево» 
(Андреевка). ГРС Зеленоградского административного 
округа города Москвы подают газ с фактическим давле-
нием 0,6 МПа.

Частично КРП и ГРС расположены на территории  
Московской области, частично – в городе Москве:

– КРП-16 – в Ленинском районе Московской области;
– КРП-14 – в Красногорском районе Московской обла-

сти;
– КРП-15 – в Балашихинском районе Московской  

области;
– КРП-17 – в Мытищинском районе Московской  

области;
– КРП-10 – на территории Новомосковского админис-

тративного округа города Москвы;
– КРП-13 – на территории Северного административ-

ного округа города Москвы;
– ГРС «Зеленоград-3», ГРС «Чашниково» (Крюково), 

ГРС «Алабушево» (Андреевка) – на территории Солнечно-
горского района Московской области.

Система газопроводов среднего давления Р≤0,3 МПа 
представляет собой кольцевой газопровод диаметром 
600 мм с ответвлениями, образующими между собой до-
полнительные многочисленные кольца и тупиковую раз-
ветвленную сеть, предназначенную для газоснабжения 
ряда крупных предприятий. В то же время необходимо 
отметить наличие локальных тупиковых зон, которые 
формируют ограничение на подключение новых потре-
бителей.

Схема распределительных сетей низкого давления 
также состоит в основном из закольцованных участков с 
несколькими источниками подачи и множеством потре-
бителей. В некоторых районах города Москвы присутст-
вуют локальные участки сетей низкого давления, запи-
танные от единственного источника. Например, жилой 
сектор в районе Курьяновской станции аэрации запитан 
от единственного источника – газорегуляторного пункта 
(далее – ГРП) «Курьяново». Это же касается жилья в райо-
не Капотня города Москвы. Однако данные сети низкого 
давления удалены от возможных дублирующих источни-
ков подачи газа, что делает их закольцовку крайне доро-
гостоящей.
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Система подачи газа на территорию ТиНАО имеет ав-
тономный характер и практически не связана с системой 
распределительных газопроводов основной территории 
города Москвы. Подача газа основана на использовании 
местных рассредоточенных источников малой произво-
дительности, которые были предназначены для газоснаб-
жения потребителей в сельских населенных пунктах и не 
были рассчитаны для подачи газа крупным объектам про-
мышленности и энергетики. Выходные газопроводы от 
ГРС в большинстве случаев не закольцованы и имеют ту-
пиковый характер. По мере развития данных территорий 
потребность в газоснабжении жилой застройки возраста-
ла, как следствие, часть станций оказалась перегружена.

Отличительной особенностью сети распределитель-
ных газопроводов на данной местности является отсут-
ствие «закольцовки» по источникам подачи для боль-
шинства участков газопроводов. Как следствие, работа 
такой системы более уязвима по сравнению с системой 
газопроводов на остальной территории города Москвы, 
где подавляющее количество потребителей получает газ 
от двух и более источников.

Основными акцентами в развитии газового хозяйства 
столицы являются:

– ускоренная модернизация газораспределительной 
сети за счет перекладки и реконструкции элементов систе-
мы с целью минимизации количества объектов со сроком 
эксплуатации, превышающим нормативные значения;

– строительство новых газопроводов и ГРП для повы-
шения надежности подачи газа на крупные объекты энер-
гетики;

– ликвидация проблемных зон и участков на терри-
тории города Москвы с учетом ТиНАО за счет увеличе-
ния пропускной способности зауженных участков сети и 
строительства дополнительных источников подачи газа.

Проводимые работы по реконструкции и перекладке 
газопровода, ремонту электрозащитных установок и ГРП 
позволяют поддерживать долю сетей газопровода, нахо-
дящихся в удовлетворительном состоянии, на должном 
уровне, обеспечить надежную и безопасную эксплуата-
цию газораспределительной системы города Москвы.

В результате реализации мероприятий по строитель-
ству системы газоснабжения на территории ТиНАО будет 
сформирована новая система транспорта газа с высокой 
степенью резервирования и автоматизации, интегри-
рованная в существующую единую систему газоснаб-
жения Москвы. Она позволит покрыть все потребности 
в природном газе, создать условия для бесперебойного 
газоснабжения городских объектов, повысить инвести-
ционную привлекательность, снизить затраты на под-
ключение новых потребителей.

В перспективе будет сформирована единая система 
транспортировки газа на территории 12 административ-
ных округов Москвы и ликвидированы все проблемные 
зоны системного характера в газоснабжении города.

АО «МОСГАЗ» эксплуатирует 13 газопроводов-дюке-
ров высокого и среднего давления (общая протяженность 
газопроводов-дюкеров составляет – 9,74 км), большая 
часть которых проложена в центральной части города. 

На начало 2023 года завершены работы по рекон-
струкции на «Кутузовском» и «Гольяновском» газопрово-
дах-дюкерах. Продолжаются работы на «Щукинском» и 
«Фрунзенском» газопроводах-дюкерах. 

На дюкерах устанавливается современная автомати-
зированная система контроля загазованности среды с 
дистанционным выводом в центральное диспетчерское 
управление АО «МОСГАЗ». Обновленные газовые сети 
оснащаются автоматизированными запорными устройст-
вами, позволяющими при необходимости менее чем за две 
минуты перекрыть с центрального диспетчерского управ-
ления организации подачу газа на проблемном участке.

 
1.4. Коллекторное хозяйство города Москвы

 
Протяженность коммуникационных коллекторов со-

ставляет 810 км, в которых содержатся 1 092 км тепловых 
сетей, 7 883 км силовых кабелей, 19 891 км кабелей связи 
и 777 км водопроводных сетей.

Основные преимущества коллекторной прокладки 
инженерных коммуникаций:

– обеспечение возможности упорядочения прокладки 
коммуникаций, что значительно сокращает потребность 
в земельных ресурсах для инженерного обеспечения рай-
онов застройки;

– улучшение качества жизни жителей города Москвы, 
сокращение количества разрытий для ремонта коммуни-
каций;

– упрощение эксплуатации и ремонта коммуникаций, 
в том числе оперативное выявление утечек из трубопро-
водов, что сокращает потери воды и тепла;

–  резервирование подземного пространства для про-
кладки коммуникаций при развитии районов города  
Москвы на длительную перспективу;

– высвобождение земли для нужд города Москвы при 
перекладке в коллектор существующих коммуникаций.

Коллекторы оснащены инженерными системами ди-
спетчерского управления, электроснабжения, освеще-
ния, водоудаления, вентиляции, сигнализации загазо-
ванности, а также охранной и пожарной сигнализацией.

На территории «старой» застройки Центрального ад-
министративного округа города Москвы загруженность 
системы коллекторов очень высокая, поэтому недоста-
точная пропускная способность действующих коллекто-
ров является одной из ключевых проблем коллекторного 
хозяйства города Москвы.

Для уменьшения степени износа ежегодно выполня-
ются работы по модернизации, реконструкции коммуни-
кационных коллекторов и техническому переоснащению 
систем жизнеобеспечения коллекторов.

В рамках подпрограммы «Развитие и модернизация 
объектов коллекторного хозяйства города Москвы» ре-
ализуется ряд мероприятий для решения вышеперечи-
сленных проблем:

– строительство коммуникационных коллекторов;
– модернизация, реконструкция действующих коллек-

торов;
– техническое переоснащение насосных станций и 

вентиляции, систем жизнеобеспечения коллекторов.
Проводимое строительство и реконструкция кол-

лекторов позволяет сохранять долю коллекторов, нахо-
дящихся в удовлетворительном состоянии, на должном 
уровне, создавать инфраструктуру для прокладки и тех-
нической эксплуатации городских инженерных комму-
никаций, а также обеспечивать надежное безаварийное 
функционирование коллекторного хозяйства.
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1.5. Водопроводно-канализационное хозяйство горо-
да Москвы и системы технического водоснабжения

В столице действуют две независимые системы водо-
снабжения – хозяйственно-питьевая мощностью 6,37 млн 
куб.м/сутки и техническая мощностью 0,64 млн куб.м/
сутки, базирующиеся на поверхностных (98,7 процента) 
источниках Москворецко-Вазузской и Волжской гидро-
технических систем и подземных (1,3 процента) водах 
Московского артезианского бассейна. 

Питьевую воду производят и подают четыре стан-
ции водоподготовки (СВ) (поверхностные источники) –  
Рублевская (РСВ), Восточная (ВСВ), Северная (ССВ),  
Западная (ЗСВ), а также 74 водозаборных узла (подзем-
ные воды). Техническую воду подают четыре системы 
промышленного водоснабжения (поверхностные источ-
ники) – Черкизовская, Кунцевская, Крымская, Узел голов-
ных сооружений Московского международного делового 
центра Москва-Сити.

Подача и распределение воды осуществляется по ра-
диально-кольцевой схеме трубопроводов общей протя-
женностью 13,21 тысяч км.

Ежесуточно потребителям подается 2,92 млн куб.м 
воды, в том числе питьевой – 2,78 млн куб.м, технической –  
0,14 млн куб.м.

Резерв мощности московских станций водоподготов-
ки составляет 53 процента (проектная мощность системы 
водоснабжения составляет 6,37 млн куб.м/сутки)

Для очистки воды поверхностных источников ис-
пользуется классическая двухступенчатая технология 
(реагентная обработка, отстаивание и фильтрование, 
дезинфекция гипохлоритом натрия), дополненная самы-
ми современными наиболее доступными методами – озо-
нированием в сочетании с сорбцией на активированных 
углях и мембранной ультрафильтрацией. Для очистки 
артезианских вод в ТиНАО в зависимости от их качест-
ва применяются системы обезжелезивания, умягчения 
и дезодорации с последующей дезинфекцией гипохлори-
том натрия. При необходимости очистки воды от солей 
тяжелых металлов и фторидов природного происхожде-
ния используются обратноосмотические мембранные  
фильтры.

Внедренные в практику водоподготовки технологи-
ческие схемы полностью обеспечивают безопасность 
питьевой воды в соответствии с действующими нормати-
вами, что имеет огромное значение для жителей города 
Москвы с точки зрения улучшения состояния их здоровья 
и продолжительности жизни, а также создания комфорт-
ной городской среды.

Выполняемые АО «Мосводоканал» в рамках инвести-
ционной программы мероприятия позволяют поддержи-
вать долю водопроводных сетей, находящихся в удовлет-
ворительном состоянии, и долю абонентов, обеспеченных 
бесперебойной подачей воды, на должном уровне.

В целях обеспечения качества питьевой воды, отвеча-
ющего нормативным требованиям, определены приори-
тетные направления развития системы водоснабжения 
города Москвы:

– переход на наилучшие доступные технологии водо-
подготовки при производстве питьевой воды со строи-
тельством озоносорбционных блоков на Западной стан-
ции водоподготовки; 

– модернизация в ТиНАО существующих водозаборных 
узлов с внедрением современных методов очистки воды;

– реконструкция и модернизация водопроводной 
сети, в том числе замена запорной арматуры, в целях 
обеспечения качества воды, поставляемой потребителям, 
повышения надежности водоснабжения и снижения ава-
рийности.

Система водоотведения города Москвы является раз-
дельной и обеспечивает прием хозяйственно-бытовых и 
производственных вод, а также талых вод, образующих-
ся при плавлении снежной массы на снегоплавильных  
пунктах.

Система водоотведения состоит из системы канализа-
ционной сети, включающей дворовую сеть канализации, 
самотечные коллекторы и каналы, канализационные 
насосные станции (далее – КНС) с напорными трубопро-
водами, и обеспечивает сбор и передачу сточных вод на 
очистные сооружения. На канализационной сети рас-
положены снегосплавные пункты. Очистка сточных вод 
осуществляется на Курьяновских, Люберецких, Южно-Бу-
товских и Зеленоградских очистных сооружениях, а так-
же на локальных очистных сооружениях ТиНАО.

Протяженность канализационной сети города Мо-
сквы составляет более 9 319 км, в том числе более 663 км 
на территории ТиНАО. Перекачка стоков осуществляется 
301 КНС, из которых 126 станций расположены в ТиНАО. 
Максимальная мощность всей канализационной систе-
мы города составляет 5,48 млн куб.м/сутки.

Среднесуточный приток на очистные сооружения по 
городу Москве без ТиНАО составляет 3,0 млн куб.м/сутки. 
Мощность очистных сооружений позволяет не только осу-
ществить подключение новых абонентов, но и использует-
ся для поэтапной реконструкции очистных сооружений.

Ежегодные мероприятия по строительству и рекон-
струкции очистных сооружений позволяют поддержи-
вать надежность работы систем водоотведения в соот-
ветствии с нормативными требованиями и обеспечивать 
потребности жителей и организаций, расположенных на 
территории города Москвы, в услугах канализации.

На территории ТиНАО расположено 126 КНС общей 
производительностью 283,2 тысячи куб.м/сутки. Сред-
несуточный приток на очистные сооружения ТиНАО  
(24 единицы) составляет в среднем 41,03 тысячи куб.м/
сутки при проектной производительности 65,13 тысячи 
куб.м/сутки. 

В целях обеспечения качества очистки сточных вод 
по нормативным показателям ведется реконструкция и 
модернизация объектов канализации, которая осуществ-
ляется с применением наилучших доступных технологий 
удаления биогенных элементов и ультрафиолетового 
обеззараживания очищенных сточных вод. Продолжает-
ся работа по модернизации Люберецких и Курьяновских 
очистных сооружений. В ТиНАО осуществляется модер-
низация систем водоснабжения и водоотведения. 

За счет проводимых мероприятий обеспечена устой-
чивая работа системы водопроводно-канализационного 
хозяйства города Москвы.

 
1.6. Водоотведение поверхностного стока

 
Ливневая канализация – это централизованная сис-

тема водоотведения, предназначенная для приема, тран-
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спортировки и очистки дождевых и талых вод с городской 
территории с целью создания комфортных условий пре-
бывания жителей и гостей столицы на улицах города Мо-
сквы в любое время.

Протяженность водосточных сетей в Москве постоян-
но увеличивается, и в настоящее время составляет более 
8,54 тысячи км. Централизованная система водоотве-
дения города Москвы также включает в себя: более 419 
тысяч смотровых колодцев и дождеприемных решеток; 
проточные водоемы и пруды-регуляторы – 93 штуки; 
очистные сооружения – 230 штук; насосные и дренаж-
но-насосные станции – 67 штук; Лихоборскую обводни-
тельную систему; 192,7 км открытых русел рек и ручьев; 
около 205 км водоотводящих сооружений. Объем пропу-
скаемого поверхностного стока с территории города Мо-
сквы составляет 619,5 млн м3 в год.

Помимо проведения работ по поддержанию водосточ-
ной сети в работоспособном состоянии, Государственным 
унитарным предприятием города Москвы по эксплуата-
ции московских водоотводящих систем «Мосводосток» 
(далее – ГУП «Мосводосток») ведется целенаправленная 
работа по реконструкции и развитию дождевой канали-
зации в местах, где ранее выявлялись скопления воды.

Ежегодное выполнение ремонтных работ на сетях 
дождевой канализации, обслуживаемых ГУП «Мосводо-
сток», позволяет постоянно сокращать количество про-
блемных мест. Положительную динамику удается дости-
гать, в том числе применяя современные технологии при 
производстве работ (метод санации).

Кроме того, высокие показатели прочности исполь-
зуемых материалов позволяют значительно увеличить 
несущую способность трубопроводов, а за счет сниже-
ния трения течения воды – увеличить их пропускную 
способность.

Приоритетом подпрограммы «Развитие и модерниза-
ция объектов водоотведения поверхностного стока» явля-
ется комплексная реконструкция очистных сооружений, 
создание технологически законченного цикла обработки 
и утилизации осадков сточных вод, создание системы ло-
кальных очистных сооружений в районах новой жилой 
застройки, развитие системы теледиагностики и санации 
трубопроводов, снижение неравномерности поступления 
сточных вод за счет строительства аварийно-регулирую-
щих резервуаров.

В настоящее время износ сетей водоотведения по-
верхностного стока составляет 42,7 процента. Обеспече-
на очистка поверхностного стока на очистных сооруже-
ниях в рамках улучшения экологической обстановки на 
водных объектах.

Город Москва успешно реализует региональный про-
ект «Оздоровление Волги (город федерального значения 
Москва)», направленный на улучшение экологического 
состояния реки Волги путем снижения объема недоста-
точно очищенных сточных вод от очистных сооружений 
за счет строительства новых и реконструкции имеющих-
ся очистных сооружений. В рамках данного проекта за-
вершены работы по реконструкции Новокурьяновских 
очистных сооружений.

Путем поддержания технической исправности водо-
сточной системы создаются условия для максимально 
комфортного пребывания жителей и гостей столицы на 
улицах города.

1.7. Единая светоцветовая среда города Москвы
 
Искусственный свет занимает важное место в форми-

ровании вечернего облика города и является одним из со-
ставляющих элементов в градостроительстве.

Москва является одним из ведущих городов Европы 
по интенсивности освещения.  Сегодня можно говорить 
о начале нового этапа развития наружного освещения, в 
основу которого закладываются качественные, экономи-
ческие и эстетические аспекты. За последние несколько 
лет стремительно совершенствуются средства освеще-
ния, включая источники света, что непосредственно от-
ражается на требованиях, предъявляемых к современным 
установкам наружного освещения, которые уже сводятся 
не только к обеспечению необходимых условий видения, 
но и их энергетической эффективности, экономической 
эффективности, экологической безопасности, а также 
степени воздействия на психоэмоциональное состояние 
человека. 

В рамках подпрограммы «Развитие единой светоцве-
товой среды города Москвы» реализуется комплексный 
подход к освещению города Москвы с учетом его структу-
ры, административно-территориального деления, исто-
рических и культурных особенностей, традиций и иных 
аспектов. Такой подход, помимо прочих аспектов, выго-
ден экономически, так как комплексные решения позво-
ляют более рационально распределять финансирование.  

В центральной части города в результате комплексных 
решений по модернизации установок функционального 
освещения с использованием современных источников 
света, стилизованных опор и светильников, при одновре-
менном создании новых установок архитектурного осве-
щения фасадов зданий значительно преобразилось свето-
вое пространство многих улиц.  Появились расширенные 
пешеходные зоны, зоны общения и отдыха, на которых 
применяются источники света с улучшенным индексом 
цветопередачи. 

В городе выполнен большой объем работ по установ-
ке новых опор и светильников для функционального ос-
вещения, дизайн которых разработан применительно 
для конкретных территорий с учетом их планировочной 
структуры. Для исторических зон сохраняется стилизация 
дизайна светильников, неповторимая и присущая только 
данной территории.  При этом в светильниках истори-
ческого дизайна используются современные источники  
света – светодиоды.  

В рамках городских программ реконструированы и 
созданы новые установки функционального освещения 
дворовых территорий, территорий детских и общеобра-
зовательных учреждений.

В комплексе с сооружением транспортно-пересадоч-
ных узлов появились современные установки функцио-
нального освещения у станций метро.

В перспективе развития городского освещения все 
чаще рассматриваются вопросы функционального осве-
щения территорий с применением технологий «умно-
го города», которые позволяют обеспечивать контроль 
состояния и управление работой светильника по опре-
деленному графику, возможности изменения яркости 
освещаемой поверхности путем регулирования свето-
вого потока как отдельного светильника, так и группы, 
размещения на опорах функционального освещения  
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оборудования Wi-Fi, видеокамер, громкоговорителей 
и других социально необходимых систем. Функционал 
контроля и управления отдельным светильником позво-
лит снизить затраты на электроэнергию и эксплуатацию, 
увеличить полезный срок службы. Также будут продол-
жаться работы по замене осветительных приборов с на-
триевыми лампами высокого давления на современные 
светодиодные.

Большая интенсивность движения транспортных 
средств по главной магистрали города – МКАД определи-
ла необходимость создания привлекательного светового 
пространства на въездах в город, соответствующего уров-
ню современного мегаполиса.

Архитектурное освещение транспортных развязок пе-
ресечения вылетных магистралей (Ленинский проспект, 
Можайское шоссе, Ленинградское шоссе, Ярославское 
шоссе, Каширское шоссе, Варшавское шоссе, Рублевское 
шоссе, Рублево-Успенское шоссе, Новорижское шоссе, Во-
локоламское шоссе) с МКАД позволило в темное время су-
ток обозначить въезды в город и создать дополнительные 
световые ориентиры для водителей автотранспорта. До-
полнительно к архитектурному освещению (в комплексе 
с работами по благоустройству) выполнено ландшафтное 
освещение на территориях транспортных развязок, кото-
рое в праздничном режиме функционирует с использова-
нием светоцветовых эффектов.  

Необходимость создания привлекательного светового 
пространства на территории Бульварного кольца была 
обусловлена увеличением интенсивности пешеходного 
потока в темное время суток.

Также в городе Москве большое внимание уделяется 
световому оформлению набережных в связи с их особой 
ролью в развитии туристско-рекреационных функций.

39 мостов через Москва-реку, обводной канал и река 
Яуза имеют архитектурное освещение, которое делает 
более привлекательными водные и наземные туристи-
ческие маршруты города. Установки архитектурного 
освещения украшают Большой Каменный, Крымский, 
Большой Москворецкий, Большой Устьинский, Большой 
Краснохолмский, Новоспасский мосты. Архитектурное 
освещение создает индивидуальный световой образ каж-
дого моста и в то же время за счет общей идеи объединяет 
мосты в единый ансамбль Москвы-реки.

С 2010 года количество зданий и сооружений с архи-
тектурно-художественной подсветкой увеличилось более 
чем в четыре раза.

Во время проведения Московских фестивалей осу-
ществляется декоративное оформление города с эле-
ментами иллюминации. Оформление развивается в 
пространстве города по своим законам и со своей фило-
софией праздника. 

В праздничном освещении используется целый набор 
выразительных средств: яркие абстрактные световые 
конструкции на опорах городского освещения, крупно-
масштабные световые панно и перетяжки с различными 
праздничными сюжетами, объемно-пространственные 
конструкции, световые гирлянды. Используется вся воз-
можная палитра световых материалов для достижения 
необходимого эффекта.    

Кроме создания новых установок всех видов наруж-
ного освещения, в городе уделяется особое внимание 
эксплуатации осветительных установок. Поддержание 

качественных и количественных параметров осветитель-
ных установок является важной задачей для обеспечения 
нормальных условий жизнедеятельности людей. В насто-
ящее время на территории города эксплуатируется свыше 
588 тысяч опор наружного освещения и более 757 тысяч 
осветительных приборов.

 Учитывая разнообразие средств освещения, телеме-
ханических систем, оборудования и материалов, приме-
няемых в осветительных установках, для их эксплуатации 
привлекаются квалифицированные специалисты в обла-
сти электротехники, светотехники, слаботочных систем. 

1.8. Сеть общественных туалетов

 Общественные туалеты – важнейший сегмент город-
ской санитарно-эпидемиологической структуры в усло-
виях соблюдения антивирусных мер, повышения уровня 
комфортного пребывания на различных городских тер-
риториях как для туристов и гостей столицы, так и посто-
янно живущих, и работающих в городе граждан.

 С целью решения данной задачи подпрограмма «Раз-
витие сети общественных туалетов» предусматривает 
мероприятия, которые направлены на содержание, экс-
плуатацию, текущий и капитальный ремонт объектов 
имущества города Москвы: общественных туалетов, ту-
алетов-кабин, эксплуатацию передвижных компактных 
туалетов и туалетов модульного типа.

На сегодняшний день в городе Москве функциониру-
ют более 329 бесплатных городских стационарных об-
щественных туалетов и стационарных автоматических  
туалетов-кабин.

Часть стационарных туалетов нуждается в системати-
ческом капитальном ремонте, так как востребованность 
объектов данного типа в часы пик может достигать ко-
лоссальных показателей, кроме того, многие из них по-
строены в первой половине XX века. Капитальный ремонт 
туалетов проводится с применением новых технологий, 
организацией безбарьерной среды в части адаптации для 
маломобильных групп населения, применением энерго-
сберегающих технологий и материалов. Кроме того, туале-
ты оснащаются «тревожной кнопкой», с помощью которой 
можно немедленно вызвать вневедомственную охрану в 
случаях вандализма и противоправных действий.

Ежегодно проводится комплекс работ по вводу в экс-
плуатацию общественных туалетов, продолжительное 
время не работавших по причине проблем с подключе-
нием к городским коммунальным сетям, а также новых 
объектов, переданных в Государственное бюджетное уч-
реждение города Москвы «Доринвест» в непригодном для 
эксплуатации состоянии.

В местах массового посещения населением объектов 
культурного и природного наследия, на территориях пар-
ков, зон отдыха, кладбищ, храмов в рамках реализации 
подпрограммы «Развитие сети общественных туалетов» 
установлено и функционирует 276 передвижных ком-
пактных туалетов. 

В целях поддержания надлежащего санитарно-гиги-
енического состояния города Москвы в период проведе-
ния городских мероприятий (спортивные соревнования, 
праздничные шествия, фестивали и иные мероприятия) 
устанавливаются передвижные компактные туалеты для 
обеспечения удобства жителей и гостей столицы.
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В связи с увеличением населения города Москвы, на-
правлений пассажиропотоков, увеличением мест кон-
центрации людей ввиду строительства новых объектов 
городской инфраструктуры (парки, благоустроенные 
территории и спортивные сооружения) в городе устанав-
ливаются передвижные компактные туалеты модульного 
типа, а также в центральной части города – обществен-
ные туалеты нестационарного типа.

Туалетные модули являются некапитальными объек-
тами, что значительно упрощает и оптимизирует реше-
ние вопроса их размещения и передвижения на плотно 
застроенных городских территориях. Указанные туалет-
ные модули требуют подключения только к городской 
системе электроснабжения, так как водоснабжение и во-
доотведение предусмотрено автономное.

Наличие современных технологических решений в 
виде вакуумной системы очистки, сушилки для рук, анти-
вандальной сантехники, электроподогрева и отопления, 
приспособлений для маломобильных групп населения де-
лают данный объект визуально и технически привлекатель-
ным для использования в современной городской черте.

Выполняемые мероприятия подпрограммы «Развитие 
сети общественных туалетов» позволяют обеспечить над-
лежащей санитарной услугой жителей и гостей столицы, 
в том числе маломобильных групп населения в местах 
массового пребывания.

 
1.9. Энергосбережение и повышение энергоэффек-
тивности

 
Энергосбережение – это комплекс мер, позволяющих 

достичь экономии топливно-энергетических ресурсов 
(далее – ТЭР) на всех этапах, включая переработку пер-
вичного ресурса (природный газ, нефтепродукты и иные 
ресурсы), передачу и транспортировку в сетях вторично-
го ресурса (электроэнергия, тепловая энергия) и конеч-
ное потребление всех ТЭР и воды.

Подпрограмма «Энергосбережение и повышение 
энергоэффективности» отражает мероприятия и достиг-
нутые результаты отраслевых и окружных программ 
энергосбережения и повышения энергетической эффек-
тивности города Москвы (с учетом подведомственных ор-
ганизаций) и крупных ресурсоснабжающих организаций.

В период 2023–2025 гг. планируется продолжение 
систематической работы по поиску, отбору и массовому 
внедрению инновационных энергосберегающих техно-
логий, оборудования и подходов среди производителей и 
потребителей энергетических ресурсов.

Особое внимание при согласовании инвестиционных 
программ организаций, осуществляющих регулируемые 
виды деятельности, уделяется наличию и выполнению 
мероприятий по энергосбережению и повышению энер-
гетической эффективности, в том числе с учетом ото-
бранных и рекомендованных к внедрению в городе Мо-
скве решений и технологий, финансирование которых 
осуществляется, в том числе, за счет средств регулируе-
мых цен (тарифов).

Немаловажным проектом остается внедрение энерго-
сберегающих технологий в жилом секторе и в государст-
венных организациях города Москвы.

В рамках программ энергосбережения организаций 
бюджетной сферы города Москвы в целях экономии энер-

горесурсов продолжается проведение мероприятий по 
модернизации систем освещения путем замены сущест-
вующих точек освещения на светодиодные с установкой 
датчиков движения. В рамках программ капитальных ре-
монтов организаций бюджетной сферы города осуществ-
ляют модернизацию приводов лифтового оборудования, 
повышают теплоизоляцию зданий и его элементов, за-
мену оконных конструкций, восстанавливают изоляцию 
внутренних трубопроводов систем отопления и горячего 
водоснабжения, устанавливают регуляторы расхода воды 
и терморегуляторы систем отопления, водосберегающую 
сантехническую арматуру, автоматизированные узлы 
управления систем отопления, осуществляют модерниза-
цию котельных, замену горелок.

Организации, осуществляющие регулируемые виды 
деятельности, основной задачей которых является 
обеспечение безопасной и безаварийной работы, ре-
ализуют мероприятия по энергосбережению и повы-
шению энергетической эффективности в рамках про-
изводственных и инвестиционных программ за счет 
финансирования из внебюджетных источников с при-
менением технологий, имеющих высокую энергетиче-
скую эффективность.

Снижение расхода энергоресурсов на производствен-
ные и хозяйственные нужды, снижение потерь энергоре-
сурсов при передаче достигается в рамках проводимых 
организационных (беззатратных) мероприятий (выяв-
ление неучтенного потребления, отключение трансфор-
маторов, работающих в режиме малых нагрузок и иные 
мероприятия) и технологических мероприятий (замена 
оборудования на более энергоэффективное, перевод на 
более высокое напряжение, автоматизация центральных 
тепловых пунктов, внедрение автоматизированных сис-
тем учета энергоресурсов, применение современных изо-
ляционных материалов и иные мероприятия).

Основными проблемами в области энергосбереже-
ния и повышения энергоэффективности по-прежнему 
являются отсутствие бережного отношения к природным 
ресурсам, должного уровня популяризации энергосбе-
режения и мероприятий, направленных на повышение 
энергоэффективности как в социальной сфере, так и в 
быту.

В рамках указанных мероприятий планируется осуще-
ствить работы по развитию энергосберегающих проектов 
и технологий, организации участия города Москвы в об-
щегородских и международных выставках, фестивалях и 
конференциях.

В рамках развития существующей информационной 
системы энергосбережения на объектах города Москвы 
ведется работа по реализации новых функций и развития 
уровня автоматизации процессов сбора, обработки, пере-
дачи, хранения, верификации данных об объектах энер-
госбережения города Москвы, а также автоматизации 
расчетов показателей энергетической эффективности 
энергосберегающих мероприятий, отчетности о реализа-
ции программ в области энергосбережения и повышения 
энергетической эффективности органов исполнительной 
власти города Москвы и жилищного фонда, в том числе 
и за счет внебюджетных источников в городе Москве, в 
целях реализации государственной политики города Мо-
сквы в области энергосбережения и повышения энерге-
тической эффективности.



14

1.10. Обращение с отходами и противооползневые  
работы
 

В рамках проводимой в стране реформы отрасли обра-
щения с отходами город Москва, как и все другие субъек-
ты Российской Федерации, принимает необходимые меры 
для реализации приоритетов государственной политики, 
определенных Федеральным законом от 24 июня 1998 г. 
№ 89-ФЗ «Об отходах производства и потребления», ука-
зами Президента Российской Федерации от 7 мая 2018 г. 
№ 204 «О национальных целях и стратегических задачах 
развития Российской Федерации на период до 2024 года» 
и от 21 июля 2020 г. № 474 «О национальных целях раз-
вития Российской Федерации на период до 2030 года» и 
отраженных в национальном проекте «Экология». 

Во исполнение указанных правовых актов Правитель-
ством Москвы реализуется региональный проект «Ком-
плексная система обращения с твердыми коммунальны-
ми отходами (город федерального значения Москва)». 

В соответствии с установленными данным региональ-
ным проектом целевыми показателями к 2024 году на 
обработку (сортировку) должно направляться не менее  
69 процентов (к 2030 году – 100 процентов) образующих-
ся твердых коммунальных отходов (далее – ТКО). Доля 
ТКО, направляемых на утилизацию, в общем объеме 
образующихся ТКО должна составлять к 2024 году не ме-
нее 36 процентов (к 2030 году – не менее 50 процентов). 

Их достижение обеспечивается одновременно за счет 
действующих на территории города объектов инфра-
структуры, использования инфраструктуры обращения с 
ТКО в регионах, в том числе на территории Московской 
области в соответствии с Соглашением от 24 декабря 
2018 г. № 77-1109 о взаимодействии Москвы и Москов-
ской области в области обращения с отходами, создания 
новых объектов обращения с отходами, а также развития 
системы раздельного сбора (накопления) ТКО. 

В рамках реализации постановления Правительства 
Москвы от 18 июня 2019 г. № 734-ПП «О реализации ме-
роприятий по раздельному сбору (накоплению) твердых 
коммунальных отходов в городе Москве» с 1 января 2020 г.  
на существующих в жилом секторе города местах (пло-
щадках) накопления ТКО внедрена двухконтейнерная 
система накопления ТКО, предусматривающая раздель-
ное накопление вторичных ресурсов, незагрязненных, 
годных к вторичной переработке морфологических ком-
понентов ТКО (бумага, стекло, пластик, металл и т. д.), в 
емкости  с  синей  цветовой индикацией, и их оставшейся 
части (смешанных) в емкости с серой цветовой индика-
цией. Было оборудовано более 22 тысяч мест (площадок) 
накопления ТКО, установлено более 60 тысяч емкостей 
для раздельного сбора ТКО с соответствующей индикаци-
ей. Транспортирование ТКО осуществляется отдельной 
специальной техникой с соответствующей индикацией 
до объектов обработки (сортировки).

Наряду с развитием системы раздельного сбора (на-
копления) ТКО в жилом секторе в местах массового пре-
бывания людей (парки, транспортно-пересадочные узлы 
и иные объекты) установлено 1 000 контейнеров типа 
«Колокол» (желтого и зеленого цвета) для сбора пласти-
ковой и стеклянной тары. Для их обслуживания создана 
необходимая инфраструктура (спецтранспорт, пункт до-
сортировки/перегрузки).

Раздельно собранные (накопленные) ТКО по видам 
компонентов, пригодным для вторичного использова-
ния, в установленном порядке после их обработки (сор-
тировки) передаются предприятиям-переработчикам, 
что способствует возврату материальных ресурсов в хо-
зяйственный оборот, экономии природных ресурсов и 
уменьшению количества отходов, направляемых на по-
лигоны для размещения (захоронения), расположенные 
на территории близлежащих субъектов Российской Феде-
рации.

В соответствии с Федеральным законом от 24 июня 
1998 г. № 89-ФЗ «Об отходах производства и потребле-
ния» с 1 января 2022 г. в городе Москве внедрен институт 
регионального оператора по обращению с ТКО (далее – 
Регоператор). По результатам конкурсного отбора ста-
тус Регоператора присвоен специализированному госу-
дарственному унитарному предприятию города Москвы 
«Экотехпром» (далее – ГУП «Экотехпром). В зону ответ-
ственности Регоператора входит вся территория города 
Москвы.

В соответствии с пунктом 3 Правил регулирования 
тарифов в сфере обращения с ТКО, утвержденных по-
становлением Правительства Российской Федерации от  
30 мая 2016 г. № 484 «О ценообразовании в области об-
ращения с твердыми коммунальными отходами», единый 
тариф на услугу Регоператора утверждается в установлен-
ном порядке приказами Департамента экономической 
политики и развития города Москвы. Указанный единый 
тариф включает все необходимые расходы по организа-
ции обращения с ТКО. 

Регоператор ГУП «Экотехпром» является лицом, от-
ветственным за соблюдение правил обращения (сбор, 
накопление (в том числе раздельное), транспортирова-
ние, обработка, утилизация, обезвреживание, хранение, 
захоронение) с ТКО, а также достижение установленных 
региональным проектом «Комплексная система обраще-
ния с твердыми коммунальными отходами (город феде-
рального значения Москва)» показателей.

Мероприятия подпрограммы «Мероприятия в обла-
сти обращения с отходами и противооползневые работы» 
обеспечивают:

– содержание и эксплуатацию закрытых для приема от-
ходов полигонов твердых промышленных и бытовых отхо-
дов (ТПБО) «Саларьево», твердых бытовых отходов (ТБО) 
«Дмитровский», «Хметьево» и «Малинки» в целях недопу-
щения вредного воздействия на окружающую среду;

– эксплуатацию 1 000 контейнеров типа «Колокол» для 
раздельного сбора (накопления) стеклянной и пластико-
вой тары, установленных в парках, крупных транспорт-
но-пересадочных узлах и у объектов социальной сферы;

– обезвреживание и переработку более трех млн отра-
ботанных ртутьсодержащих люминесцентных и компакт-
ных люминесцентных ламп, включая их сбор и транспор-
тирование;

– оказание услуг полного цикла по обеспечению ради-
ационной безопасности населения города Москвы;

– утилизацию бесхозных автотранспортных средств.

2. Прогноз развития сфер коммунально-инженерной 
инфраструктуры и энергосбережения и планируемые 
макроэкономические показатели по итогам реализа-
ции Государственной программы
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Оценка промежуточных и конечных результатов реа-
лизации Государственной программы представлена дина-
микой целевых показателей и индикаторов эффективно-
сти реализации Государственной программы. В результате 
реализации Государственной программы будут достигну-
ты следующие макроэкономические показатели:

– доля сетей инженерно-коммунальной инфраструк-
туры, находящихся в удовлетворительном состоянии, со-
ставляет 100 процентов. Значение данного показателя в 
2017 году установлено 100 процентов, к 2025 году показа-
тель должен остаться неизменным;

– доля воды в городе Москве, поставляемая по цент-
рализованным системам водоснабжения, обеззаражен-
ной современными методами, составляет 100 процентов. 
Значение данного показателя в 2017 году установлено 
100 процентов, к 2025 году показатель должен остаться 
неизменным.

Основным макроэкономическим показателем, харак-
теризующим реализацию Государственной программы, 
является энергоемкость валового регионального про-
дукта (далее – ВРП). Значение данного показателя в 2017 
году установлено 3,2 кг условного топлива/тысяч рублей, 
к 2025 году планируется поддерживать значение показа-
теля на уровне 2,7 кг условного топлива/тысяч рублей.

3. Описание целей и задач Государственной программы

Целями реализации Государственной программы яв-
ляются гарантированное обеспечение потребителей го-
рода Москвы необходимым набором коммунальных услуг 
при надежной и эффективной работе коммунальной ин-
фраструктуры города Москвы и снижение энергоемкости 
ВРП.

Для достижения указанных целей необходимо реше-
ние следующих задач в рамках реализации Государствен-
ной программы:

– обеспечение безаварийного и бесперебойного элек-
троснабжения потребителей города Москвы;

– повышение надежности энергосистемы;
– определение прогнозных тепловых нагрузок по рай-

онам города Москвы и городу Москве в целом;
– снижение уровня износа подземных газопроводов;
– снижение уровня износа коллекторного хозяйства;
– повышение надежности работы системы водоснаб-

жения и водоотведения в соответствии с нормативными 
требованиями;

– создание новых и модернизация имеющихся мощно-
стей объектов поверхностного стока;

– улучшение архитектурно-художественных качеств 
световой среды города Москвы в вечерне-ночное время;

– обеспечение инженерными коммуникациями суще-
ствующих и строящихся жилых и нежилых зданий;

– сохранение устойчивого функционирования и 
развитие систем инженерно-коммунальной инфра-
структуры;

– создание условий для привлечения инвестиций в 
инфраструктуру города Москвы: государственно-частное 
партнерство, энергосервисные контракты (договоры);

– снижение себестоимости производства топливно-
энергетических ресурсов (ТЭР);

– сокращение потребления первичного топлива (газа) 
при производстве электрической и тепловой энергии;

– снижение удельных показателей потребления элек-
трической и тепловой энергии, воды и природного газа, 
сокращение потерь энергоресурсов;

– повышение осведомленности населения по вопро-
сам энергосбережения.

 
4. Сроки и этапы реализации Государственной про-
граммы и плановые значения конечных результатов 
Государственной программы и подпрограмм

Государственная программа реализуется в один этап: 
01.01.2019–31.12.2025.

Сведения о прогнозных значениях натуральных пока-
зателей Государственной программы приведены в прило-
жении 2 к Государственной программе.

По результатам этапа реализации Государственной 
программы к 2025 году будут достигнуты следующие ко-
нечные результаты:

– доля сетей инженерно-коммунальной инфраструк-
туры, находящихся в удовлетворительном состоянии, со-
ставит 100 процентов;

– доля воды в городе Москве, поставляемой по центра-
лизованным системам водоснабжения, обеззараженной 
современными методами, составит 100 процентов;

– энергоемкость ВРП составит 2,7 кг условного топли-
ва/тысяч рублей.

 
5. Обоснование состава и значений конечных резуль-
татов Государственной программы, конечных резуль-
татов подпрограмм и непосредственных результатов 
основных мероприятий по годам реализации Государ-
ственной программы

Состав и значения конечных результатов Государст-
венной программы и подпрограмм обусловлены необхо-
димостью решения задач Государственной программы, 
которые позволяют достичь поставленной цели гаранти-
рованного обеспечения потребителей города Москвы не-
обходимым набором коммунальных услуг при надежной 
и эффективной работе коммунальной инфраструктуры 
города Москвы, а также снижения энергоемкости ВРП.

В соответствии с национальными целями, определен-
ными пунктом 1 указа Президента Российской Федерации 
от 7 мая 2018 г. № 204 «О национальных целях и страте-
гических задачах развития Российской Федерации на пе-
риод до 2024 года» и указом Президента Российской Фе-
дерации от 21 июля 2020 г. № 474 «О национальных целях 
развития Российской Федерации на период до 2030 года» 
определены региональные составляющие федеральных 
проектов «Оздоровление Волги» и «Комплексная система 
обращения с твердыми коммунальными отходами».

В рамках Государственной программы реализуется 
мероприятие регионального проекта «Оздоровление Вол-
ги (город федерального значения Москва)» по развитию 
объектов водоотведения поверхностного стока.

Отдельные конечные результаты региональных про-
ектов также интегрированы в Государственную програм-
му. Показатели подпрограмм непосредственно связаны 
с выполняемыми в рамках Государственной программы 
мероприятиями и позволяют проводить оценку эффек-
тивности решения поставленных стратегических задач 
Государственной программы. Сведения о прогнозных 
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значениях натуральных показателей Государственной 
программы приведены в приложении 2 к Государствен-
ной программе.

Подпрограмма «Развитие электроснабжения города 
Москвы».

Показателем подпрограммы является доля сетей элек-
троснабжения, находящихся в удовлетворительном со-
стоянии.

Подпрограмма «Развитие теплоснабжения города Мо-
сквы».

Показатели подпрограммы:
– доля тепловых сетей, находящихся в удовлетвори-

тельном состоянии;
– снижение технологических потерь тепловой энер-

гии при ее передаче по тепловым сетям (нарастающим 
итогом).

Подпрограмма «Развитие газоснабжения в городе Мо-
скве».

Показателем подпрограммы является доля сетей газо-
провода, находящихся в удовлетворительном состоянии.

Подпрограмма «Развитие и модернизация объектов 
коллекторного хозяйства города Москвы».

Показателем подпрограммы является доля коллекто-
ров, находящихся в удовлетворительном состоянии.

Подпрограмма «Развитие и модернизация водопро-
водно-канализационного хозяйства города Москвы и сис-
тем технического водоснабжения».

Показатели подпрограммы:
– доля абонентов, обеспеченных бесперебойной пода-

чей воды;
– доля сточных вод, подвергающихся очистке, от об-

щего объема сточных вод, сбрасываемых в централизо-
ванные общесплавные системы водоотведения;

Подпрограмма «Развитие и модернизация объектов 
водоотведения поверхностного стока».

Показателем подпрограммы является доля сетей водо-
отведения поверхностного стока, находящихся в удовлет-
ворительном состоянии.

Подпрограмма «Развитие единой светоцветовой сре-
ды города Москвы».

Показателем подпрограммы является количество ос-
ветительных приборов наружного освещения, находя-
щихся в эксплуатации.

Подпрограмма «Развитие сети общественных туалетов».
Показателем подпрограммы является доля отремон-

тированных стационарных туалетов от общего количе-
ства стационарных туалетов, требующих капитального 
ремонта.

Подпрограмма «Развитие инженерных коммуника-
ций города Москвы».

Показателем подпрограммы является обеспечение ин-
женерными коммуникациями объектов городского заказа.

Подпрограмма «Энергосбережение и повышение 
энергоэффективности».

Показателем подпрограммы является сокращение вы-
бросов парниковых газов при производстве энергетиче-
ских ресурсов (нарастающим итогом).

Подпрограмма «Мероприятия в области обращения с 
отходами и противооползневые работы».

Показателями подпрограммы являются региональные 
показатели федерального проекта «Комплексная система 
обращения с твердыми коммунальными отходами»:

– доля твердых коммунальных отходов, направленных 
на обработку (сортировку), в общей массе образованных 
твердых коммунальных отходов;

– доля направленных на утилизацию отходов, выде-
ленных в результате раздельного накопления и обра-
ботки (сортировки) твердых коммунальных отходов, 
в общей массе образованных твердых коммунальных 
отходов;

– доля направленных на захоронение твердых ком-
мунальных отходов, в том числе прошедших обработку 
(сортировку), в общей массе образованных твердых ком-
мунальных отходов.

 
6. Перечень подпрограмм Государственной програм-
мы с обоснованием выделения подпрограмм

Государственная программа города Москвы «Разви-
тие коммунально-инженерной инфраструктуры и энер-
госбережение» – это комплекс различных отраслевых 
направлений деятельности по развитию коммунально-
инженерной инфраструктуры, и для их рационального 
управления было принято решение о выделении каждо-
го направления в отдельную подпрограмму, по которым 
сформированы свои отраслевые цели, задачи, прогноз-
ные значения натуральных показателей, указанные в 
паспортах подпрограмм (приложение 1 к Государствен-
ной программе). Государственная программа содержит 
11 подпрограмм, которые в комплексе обеспечивают до-
стижение поставленных целей и решение программных 
задач.  

Перечень подпрограмм:
1. Подпрограмма «Развитие электроснабжения горо-

да Москвы» (таблица 1 приложения 1 к Государственной 
программе).

2. Подпрограмма «Развитие теплоснабжения города 
Москвы» (таблица 2 приложения 1 к Государственной 
программе).

3. Подпрограмма «Развитие газоснабжения в горо-
де Москве» (таблица 3 приложения 1 к Государственной 
программе).

4. Подпрограмма «Развитие и модернизация объектов 
коллекторного хозяйства города Москвы» (таблица 4 при-
ложения 1 к Государственной программе).

5. Подпрограмма «Развитие и модернизация водопро-
водно-канализационного хозяйства города Москвы и си-
стем технического водоснабжения» (таблица 5 приложе-
ния 1 к Государственной программе).

6. Подпрограмма «Развитие и модернизация объектов 
водоотведения поверхностного стока» (таблица 6 прило-
жения 1 к Государственной программе).

7. Подпрограмма «Развитие единой светоцветовой 
среды города Москвы» (таблица 7 приложения 1 к Госу-
дарственной программе).

8. Подпрограмма «Развитие сети общественных туа-
летов» (таблица 8 приложения 1 к Государственной про-
грамме).

9. Подпрограмма «Развитие инженерных коммуника-
ций города Москвы» (таблица 9 приложения 1 к Государ-
ственной программе).

10. Подпрограмма «Энергосбережение и повышение 
энергоэффективности» (таблица 10 приложения 1 к Госу-
дарственной программе).
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11. Подпрограмма «Мероприятия в области обраще-
ния с отходами и противооползневые работы» (таблица 
11 приложения 1 к Государственной программе).
 
7. Краткое описание подпрограмм Государственной 
программы

 
7.1. Подпрограмма «Развитие электроснабжения горо-
да Москвы»
 

Подпрограмма предусматривает мероприятия, на-
правленные на создание необходимых условий для повы-
шения надежности, доступности электросетевой инфра-
структуры и качества оказываемых услуг.

Целью подпрограммы является повышение надежно-
сти, доступности электросетевой инфраструктуры и каче-
ства оказываемых услуг.

Для достижения поставленной цели в рамках реализа-
ции подпрограммы решаются следующие задачи:

– предотвращение критического уровня износа объек-
тов системы электроснабжения города Москвы;

– снижение потерь в электрических сетях при переда-
че электрической энергии;

– снижение издержек на эксплуатацию действующей 
электрической сети;

– повышение качества передачи электрической энер-
гии;

– увеличение количества телемеханизированных под-
станций;

– увеличение протяженности кабельных линий элек-
тропередачи и воздушных линий с использованием само-
несущих изолированных проводов;

– ликвидация дефицита трансформаторной мощности 
путем строительства новых центров питания;

– обеспечение надежности электроснабжения за счет 
строительства новых кабельных линий 110 кВ и 220 кВ;

– развитие распределительной сети 20 кВ.
На достижение цели и решение задач направлены сле-

дующие отдельные мероприятия:
– реализация мер по обеспечению электроснабжени-

ем объектов инженерно-коммунальной инфраструктуры;
– обеспечение электроснабжения мест проведения со-

циально-культурных мероприятий;
– проведение комплекса мероприятий в рамках реа-

лизации инвестиционных программ ресурсоснабжаю-
щих организаций.

 
7.2. Подпрограмма «Развитие теплоснабжения города 
Москвы»

Подпрограмма «Развитие теплоснабжения города Мо-
сквы» предусматривает мероприятия, направленные на 
формирование зон эффективного действия теплоисточ-
ников, определение основных характеристик тепловых 
сетей города Москвы, подготовку и согласование инвес-
тиционных проектов строительства и реконструкции те-
плоисточников и тепловых сетей.

Целью подпрограммы является надежное и экономи-
чески эффективное теплоснабжение потребителей горо-
да Москвы.

Для достижения поставленной цели в рамках реализа-
ции подпрограммы решаются следующие задачи:

– определение прогнозных тепловых нагрузок по рай-
онам города Москвы и городу Москве в целом на рассма-
триваемую перспективу;

– определение перспектив развития ТЭЦ, РТС и ГТЭС 
мощностью более 100 Гкал/ч с размещением нового обо-
рудования на схемах генеральных планов;

– формирование зон эффективного действия тепло-
источников;

– определение основных характеристик тепловых се-
тей города Москвы.

На достижение цели и решение задач направлены сле-
дующие отдельные мероприятия:

– обеспечение функционирования объектов тепло-
снабжения;

– выполнение мероприятий по оформлению прав соб-
ственности города Москвы на объекты систем теплоснаб-
жения;

– реализация мероприятий по переустройству бай-
пасов и проведению капитального ремонта инженерных 
сетей;

– проведение мероприятий в рамках реализации 
инвестиционных программ ресурсоснабжающих орга-
низаций.
 
7.3. Подпрограмма «Развитие газоснабжения в городе 
Москве»

 
Подпрограмма «Развитие газоснабжения в городе Мо-

скве» предусматривает мероприятия, направленные на 
создание условий надежной и безопасной эксплуатации 
газораспределительной системы города Москвы и повы-
шения уровня безопасности и комфорта жизни жителей 
города Москвы.

Целями подпрограммы являются: 
– поддержание безаварийного и бесперебойного газо-

снабжения потребителей;
– обеспечение надежной и безопасной эксплуатации 

газораспределительной системы.
Для достижения поставленных целей в рамках реали-

зации подпрограммы решаются следующие задачи:
– обеспечение безаварийного и бесперебойного снаб-

жения газом объектов энергетики, промышленности, го-
родского хозяйства и населения города Москвы;

– сокращение числа объектов газораспределительной 
системы с предельными сроками эксплуатации;

– сокращение протяженности подземных газопрово-
дов, не защищенных от коррозии;

– повышение энергоэффективности функционирова-
ния газораспределительной системы.

На достижение целей и решение задач направлены 
следующие отдельные мероприятия:

– реализация комплекса мер по развитию газового хо-
зяйства города Москвы;

– выполнение ремонтных работ на объектах инженер-
ной инфраструктуры, включая обследование их техниче-
ского состояния и оформление документации;

– проведение мероприятий в рамках реализации ин-
вестиционных программ ресурсоснабжающих организа-
ций.

 
7.4. Подпрограмма «Развитие и модернизация объек-
тов коллекторного хозяйства города Москвы»
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Подпрограмма «Развитие и модернизация объектов 
коллекторного хозяйства города Москвы» предусматри-
вает мероприятия, направленные на создание инфра-
структуры для прокладки и технической эксплуатации 
инженерных коммуникаций города Москвы.

Целями подпрограммы являются: 
– создание инфраструктуры для прокладки и техниче-

ской эксплуатации городских инженерных коммуникаций;
– обеспечение комфортных условий для проживания 

жителей города Москвы.
Для достижения поставленных целей в рамках реали-

зации подпрограммы решаются следующие задачи:
– обеспечение надежного безаварийного функциони-

рования коллекторного хозяйства города Москвы;
– обеспечение условий для развития инженерной ин-

фраструктуры городского хозяйства;
– повышение безопасности, антитеррористической 

защищенности объектов инженерной инфраструктуры.
На достижение целей и решение задач направлены 

следующие отдельные мероприятия:
– реализация комплекса мер, направленных на разви-

тие коллекторного хозяйства города Москвы;
– проведение мероприятий в рамках реализации ин-

вестиционной программы АО «Москоллектор».
 

7.5. Подпрограмма «Развитие и модернизация водо-
проводно-канализационного хозяйства города Мо-
сквы и систем технического водоснабжения»

 
Подпрограмма «Развитие и модернизация водопро-

водно-канализационного хозяйства города Москвы и 
систем технического водоснабжения» предусматривает 
мероприятия, обеспечивающие удовлетворение потреб-
ностей жителей города Москвы и организаций, осуществ-
ляющих деятельность на территории города Москвы, в 
услугах водоснабжения и канализации в соответствии с 
установленными нормативами.

Целью подпрограммы является обеспечение удов-
летворения потребностей жителей и организаций, рас-
положенных на территории города Москвы, в услугах 
водоснабжения и канализации в соответствии с установ-
ленными нормативами качества.

Для достижения поставленной цели в рамках реализа-
ции подпрограммы решаются следующие задачи:

– создание новых и модернизация имеющихся произ-
водственных мощностей;

– повышение надежности работы систем водоснаб-
жения и водоотведения в соответствии с нормативными 
требованиями;

– уменьшение себестоимости услуг водопроводно-ка-
нализационного хозяйства и систем технического водо-
снабжения.

На достижение цели и решение задач направлены сле-
дующие отдельные мероприятия:

– реализация комплекса мер, направленных на разви-
тие водопроводно-канализационного хозяйства города 
Москвы;

– проведение комплекса мероприятий в рамках реали-
зации инвестиционной программы АО «Мосводоканал».

 
7.6. Подпрограмма «Развитие и модернизация объек-
тов водоотведения поверхностного стока»

В рамках подпрограммы «Развитие и модернизация 
объектов водоотведения поверхностного стока» реали-
зуются мероприятия, направленные на создание условий 
для повышения качества и доступности услуг водоотведе-
ния поверхностного стока.

Целью подпрограммы является повышение качества и 
доступности услуг водоотведения поверхностного стока.

Для достижения поставленной цели в рамках реализа-
ции подпрограммы решаются следующие задачи:

– создание новых и модернизация имеющихся мощно-
стей;

– уменьшение среднего уровня износа коммунальной 
инфраструктуры водоотведения поверхностного стока;

– уменьшение себестоимости услуг водоотведения по-
верхностного стока;

– повышение уровня благоустройства объектов по-
верхностного стока.

На достижение цели и решение задач направлены сле-
дующие отдельные мероприятия:

– водоотведение поверхностных сточных вод;
– реализация комплекса мер по развитию объектов 

водоотведения поверхностного стока; 
– выполнение работ по капитальному ремонту очист-

ных сооружений;
– эксплуатация гидротехнических сооружений, в том 

числе бесхозяйных, расположенных на территории горо-
да Москвы;

– обеспечение безопасности гидротехнических соору-
жений, в том числе бесхозяйных, расположенных на тер-
ритории города Москвы;

– выполнение ремонтных работ на объектах инженер-
ной инфраструктуры, включая обследование их техниче-
ского состояния и оформление документации;

– реализация комплекса мер по развитию объектов 
водоотведения поверхностного стока в целях реализации 
регионального проекта «Оздоровление Волги»;

– реализация комплекса мер в рамках производствен-
ной программы ГУП «Мосводосток».

 
7.7. Подпрограмма «Развитие единой светоцветовой 
среды города Москвы»

 
Подпрограмма «Развитие единой светоцветовой сре-

ды города Москвы» предусматривает мероприятия, на-
правленные на повышение эффективности и надежности 
работы установок наружного освещения, архитектурно-
художественной подсветки и праздничного оформления 
города Москвы при условии снижения показателей энер-
гопотребления за счет применения энергосберегающих 
технологий.

Также подпрограммой предусмотрено достижение 
экономии средств бюджета города Москвы за счет сни-
жения эксплуатационных расходов в результате примене-
ния современных технологий и материалов.

Целями подпрограммы являются: 
– обеспечение оптимальных количественных и каче-

ственных параметров освещения в соответствии с уста-
новленными требованиями;

– повышение эффективности и надежности работы 
установок наружного освещения, архитектурно-художе-
ственной подсветки и праздничного оформления города 
Москвы.
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Для достижения поставленных целей в рамках реали-
зации подпрограммы решаются следующие задачи:

– приведение наружного, архитектурно-художествен-
ного освещения и праздничного оформления города Мо-
сквы в соответствие с нормативными требованиями;

– сокращение количества отказов в работе установок 
наружного освещения, архитектурно-художественной 
подсветки и праздничного оформления города Москвы;

– улучшение архитектурно-художественных качеств 
световой среды города в вечерне-ночное время;

– модернизация оборудования на основе современ-
ных технологий.

На достижение целей и решение задач направлены 
следующие отдельные мероприятия:

– эксплуатация и ремонт объектов наружного освеще-
ния и архитектурно-художественной подсветки;

– осуществление технического надзора за эксплуата-
цией и ремонтом объектов наружного освещения и архи-
тектурно-художественной подсветки;

– реконструкция кабельных линий и трансформатор-
ных подстанций, обеспечивающих энергоснабжением 
сети наружного освещения города Москвы;

– временная эксплуатация объектов наружного осве-
щения и архитектурно-художественной подсветки;

– формирование светоцветовой среды города Москвы;
– устройство наружного освещения.
 

7.8. Подпрограмма «Развитие сети общественных ту-
алетов»

 
В рамках подпрограммы «Развитие сети обществен-

ных туалетов» реализуются мероприятия, направленные 
на повышение эффективности и надежности работы об-
щественных туалетов при условии снижения показателей 
энергопотребления общественных туалетов за счет при-
менения энергосберегающих технологий.

Целями подпрограммы являются: 
– обеспечение надлежащими санитарными услугами 

жителей и гостей города;
– повышение эффективности и надежности работы 

общественных туалетов.
Для достижения поставленных целей в рамках реали-

зации подпрограммы решаются следующие задачи:
– капитальный ремонт и модернизация существую-

щих общественных туалетов;
– расширение сети общественных туалетов города 

Москвы;
– обеспечение доступности услуги, в том числе для ма-

ломобильных групп населения;
– внедрение новых технологий, в том числе обеспечи-

вающих решения по энергосбережению.
На достижение целей и решение задач направлено 

мероприятие по эксплуатации и ремонту общественных 
туалетов.
 
7.9. Подпрограмма «Развитие инженерных коммуни-
каций города Москвы»

 
В рамках подпрограммы «Развитие инженерных ком-

муникаций города Москвы» реализуются мероприятия, 
направленные на обеспечение ресурсами существующих 
и строящихся жилых и нежилых зданий.

Целью подпрограммы является обеспечение надеж-
ным ресурсоснабжением существующих и строящихся 
жилых и нежилых зданий.

Для достижения поставленной цели в рамках реализа-
ции подпрограммы решается задача по прокладке около 
одной тысячи км инженерных сетей различного назна-
чения (водопроводов, канализационных коллекторов, 
тепловых и газовых сетей, кабельных коллекторов и ка-
бельных линий). 

На достижение цели и решение задачи направлены 
следующие отдельные мероприятия:

– реализация комплекса мер по развитию коммуналь-
но-инженерной инфраструктуры;

– поддержка реализации проектов Комплекса город-
ского хозяйства Москвы;

– разработка и актуализация схем тепло-, электро-, 
газоснабжения, водоснабжения и водоотведения и про-
граммы газификации города Москвы;

– нормативное регулирование отрасли жилищно-ком-
мунального хозяйства;

– обеспечение содержания объектов капитального 
строительства инженерно-коммунальной инфраструкту-
ры (в том числе сетей инженерно-технического обеспече-
ния) с даты оформления акта приемки объекта капиталь-
ного строительства до даты оформления имущественных 
прав на объект капитального строительства.

 
7.10. Подпрограмма «Энергосбережение и повышение 
энергоэффективности»

Подпрограмма «Энергосбережение и повышение 
энергоэффективности» включает в себя отраслевые и 
окружные программы энергосбережения ответствен-
ного исполнителя и соисполнителей подпрограммы, а 
также организаций с участием государства или муници-
пального образования, организаций, осуществляющих 
регулируемые виды деятельности, и предусматривает 
мероприятия, направленные на снижение энергоемко-
сти ВРП, создание условий для сдерживания роста тари-
фов на жилищно-коммунальные услуги и энергоносите-
ли за счет внедрения энергосберегающих технологий, 
улучшение экологической обстановки за счет сниже-
ния выбросов в атмосферу парниковых газов в городе  
Москве.

Целями подпрограммы являются: 
– повышение эффективности использования энерге-

тических ресурсов и воды потребителями города;
– обеспечение надежного, безопасного, бездефицит-

ного энергоснабжения;
– повышение качества жизни населения и снижение 

затрат на оплату жилищно-коммунальных услуг.
Для достижения поставленных целей в рамках реали-

зации подпрограммы решаются следующие задачи:
– создание условий для привлечения инвестиций в ин-

фраструктуру города: государственно-частное партнерст-
во, энергосервисные контракты (договоры);

– снижение себестоимости производства ТЭР;
– сокращение потребления первичного топлива (газа) 

при производстве электрической и тепловой энергии;
– снижение удельных показателей потребления элек-

трической и тепловой энергии, воды и природного газа, 
сокращение потерь энергоресурсов;
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– сокращение потерь энергоресурсов при производст-
ве и передаче;

– сокращение выбросов продуктов сгорания при вы-
работке тепловой и электрической энергии, в том числе 
выбросов вредных веществ;

– повышение уровня осведомленности населения по 
вопросам энергосбережения.

На достижение целей и решение задач направлены 
следующие отдельные мероприятия:

– мероприятия, направленные на энергосбережение и 
энергоэффективность;

– оказание государственными учреждениями государ-
ственных услуг, выполнение работ, финансовое обеспече-
ние деятельности государственных учреждений;

– выполнение работ по развязке транзитных трубо-
проводов и установке узлов учета тепловой энергии на 
них;

– энергосбережение и повышение энергетической эф-
фективности на объектах ресурсоснабжающих организа-
ций и органов исполнительной власти.

 
7.11. Подпрограмма «Мероприятия в области обраще-
ния с отходами и противооползневые работы»

 
Подпрограмма «Мероприятия в области обращения 

с отходами и противооползневые работы» предусматри-
вает реализацию комплекса мер в области обращения с 
отходами, направленных на: развитие раздельного сбора 
(накопления) ТКО; сбор, транспортирование, обезврежи-
вание и переработку опасных отходов, в том числе ради-
оактивных отходов и ртутьсодержащих ламп; улучшение 
экологической обстановки в городе Москве и Москов-
ском регионе в целом.

Целями подпрограммы являются: 
– снижение негативного воздействия на окружающую 

среду;
– максимальное вовлечение в повторное использова-

ние вторичных ресурсов с целью сокращения объемов по-
лигонного захоронения твердых коммунальных отходов;

– обеспечение радиационной безопасности города 
Москвы.

Для достижения поставленных целей в рамках реали-
зации подпрограммы решаются следующие задачи:

– обеспечение эксплуатации и регламентного содер-
жания закрытых для приема отходов полигонов ТПБО 
«Саларьево», ТБО «Дмитровский», «Хметьево» и «Ма-
линки»;

– обеспечение эксплуатации созданной инфраструк-
туры для раздельного накопления ТКО (контейнеров типа 
«Колокол», установленных в общественных пространст-
вах города, для раздельного сбора стекла и пластика);

– обеспечение сбора, транспортирования, обезврежи-
вания и переработки ртутьсодержащих ламп;

– оказание услуг полного цикла по обеспечению ради-
ационной безопасности населения города Москвы.

На достижение целей и решение задач направлены 
следующие отдельные мероприятия:

– оказание государственными учреждениями государ-
ственных услуг, выполнение работ, финансовое обеспече-
ние деятельности государственных учреждений;

– эксплуатация и проведение ремонтно-восстанови-
тельных работ коммунально-инженерных сооружений;

– эксплуатация сооружения депонирования илово-
го осадка в парковой зоне жилого района «Марьинский 
парк»;

– вывоз и хранение автотранспортных средств, подле-
жащих утилизации;

– мероприятия по обеспечению радиационной без-
опасности населения города Москвы;

– эксплуатация контейнеров для раздельного сбора 
отходов;

– содержание закрытых полигонов по захоронению 
ТБО и ТПБО;

– мероприятия по обращению с твердыми коммуналь-
ными отходами.

 
8. Обоснование объема финансовых ресурсов, необхо-
димых для реализации Государственной программы  
и подпрограмм

Финансирование Государственной программы осу-
ществляется за счет средств бюджета города Москвы, 
предусмотренного в установленном порядке на соответ-
ствующий финансовый год законом города Москвы, а 
также за счет внебюджетных источников, заложенных в 
инвестиционных и производственных программах акци-
онерных обществ с государственным участием и унитар-
ного предприятия.

Общий объем финансирования Государственной про-
граммы в 2017–2025 годах составляет 1 822 741 408,6  
тысяч рублей, в том числе:

– расходы бюджета города Москвы в 2017–2025 годах: 
793 209 125,6 тысяч рублей;

– средства юридических и физических лиц в 2017–
2024 годах: 1 029 532 283,0 тысяч рублей.

Финансовое обеспечение Государственной програм-
мы за счет средств бюджета города Москвы приведено в 
приложении 3 к Государственной программе, финансо-
вое обеспечение мероприятий Государственной програм-
мы, реализованных в 2022 году, приведено в приложении 
3(1) к Государственной программе, а общий объем фи-
нансовых ресурсов Государственной программы приве-
ден в приложении 4 к Государственной программе.

Оценка применения мер государственного регулиро-
вания в сфере реализации Государственной программы 
представлена в приложении 5 к Государственной про-
грамме.

9. Характеристика мер правового регулирования  
в сферах коммунально-инженерной инфраструктуры 
и энергосбережения, направленных на достижение 
целей и результатов Государственной программы

В рамках Государственной программы предусмотрено 
совершенствование нормативно-правовой базы города 
Москвы (приложение 5 к Государственной программе),  
в том числе:

– в целях реализации положений Федерального зако-
на от 26 марта 2003 г. № 36-ФЗ «Об особенностях функци-
онирования электроэнергетики и о внесении изменений 
в некоторые законодательные акты Российской Федера-
ции и признании утратившими силу некоторых законо-
дательных актов Российской Федерации в связи с при-
нятием Федерального закона «Об электроэнергетике»,  
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постановления Правительства Российской Федерации 
от 17 октября 2009 г. № 823 «О схемах и программах 
перспективного развития электроэнергетики», поста-
новления Правительства Москвы от 2 декабря 2008 г.  
№ 1075-ПП «Об Энергетической стратегии города Москвы 
на период до 2025 года», постановления Правительства 
Москвы от 30 апреля 2019 г.  № 444-ПП «Об утвержде-
нии Схемы электроснабжения города Москвы на пери-
од до 2030 года (распределительные сети напряжением  
6-10-20 кВ)» схемы и программы развития электроэнер-
гетики города Москвы, энергетическая стратегия города 
Москвы подлежат актуализации;

– в целях реализации положений постановления Пра-
вительства Москвы от 26 декабря 2022 г. № 3002-ПП «Об 
утверждении Генеральной схемы газоснабжения города 
Москвы на период до 2035 года» с учетом постановления 
Правительства Москвы от 27 июля 2010 г. № 650-ПП «Об 
утверждении Положения о составе, порядке разработки, 
согласования и представления на утверждение проектов 
отраслевых схем в городе Москве» схемы газоснабжения 
города Москвы подлежат актуализации;

– в целях реализации положений Федерального за-
кона от 27 июля 2010 г. № 190-ФЗ  «О теплоснабжении», 
постановления Правительства Российской Федерации от 
22 февраля 2012 г. № 154 «О требованиях к схемам тепло-
снабжения, порядку их разработки и утверждения», при-
каза Министерства энергетики Российской Федерации от 
20 декабря 2016 г. № 1363 «Об утверждении актуализиро-
ванной схемы теплоснабжения города Москвы на период 
до 2030 года с учетом развития присоединенных терри-
торий» требуется актуализация схемы теплоснабжения 
города Москвы на период до 2035 года;

– в целях реализации положений Федерального за-
кона от 7 декабря 2011 г. № 416-ФЗ «О водоснабжении и 
водоотведении», постановления Правительства Россий-
ской Федерации от 5 сентября 2013 г. № 782 «О схемах 
водоснабжения и водоотведения» требуется актуализа-
ция схем водоснабжения и водоотведения города Москвы 
на период до 2025 года, утвержденных постановлением 
Правительства Москвы от 21 сентября 2016 г. № 574-ПП 
«Об утверждении схем водоснабжения и водоотведения 
города Москвы на период до 2025 года»;

– в целях реализации положений Федерального закона 
от 24 июня 1998 г. № 89-ФЗ «Об отходах производства и по-
требления», территориальной схемы обращения с отходами 
города Москвы требуется внесение изменений в постановле-
ние Правительства Москвы от 27 октября 2020 г. № 1813-ПП  
«Об утверждении Порядка накопления твердых коммуналь-
ных отходов (в том числе их раздельного накопления) на 
территории города Москвы и о внесении изменений в по-
становления Правительства Москвы от 24 февраля 2010 г.  
№ 157-ПП и от 28 ноября 2017 г. № 915-ПП».  

10. Методы оценки эффективности и результативно-
сти реализации Государственной программы

Методика оценки эффективности реализации Госу-
дарственной программы представляет собой алгоритм 
оценки эффективности реализации Государственной 
программы, основанный на оценке результативности Го-
сударственной программы с учетом объема ресурсов, на-
правленных на ее реализацию.

Методика оценки эффективности реализации Госу-
дарственной программы учитывает необходимость про-
ведения оценок:

– степени достижения целей и решения задач Государ-
ственной программы;

– степени исполнения запланированного уровня рас-
ходов;

– степени своевременности реализации мероприятий 
подпрограмм Государственной программы (достижение 
непосредственных результатов их реализации);

– эффективности использования финансовых средств.
Оценка эффективности реализации Государственной 

программы проводится ответственным исполнителем 
ежегодно по итогам ее реализации. Результаты оценки 
эффективности реализации Государственной программы 
используются для внесения ответственным исполните-
лем предложений о необходимости внесения изменений 
в Государственную программу.

Степень достижения плановых значений натуральных 
показателей Государственной программы рассчитывает-
ся по формуле:

СДЦ = (Ф1/П1+Ф2/П2+…+Фn/Пn)/n, где:
СДЦ – степень достижения плановых значений нату-

ральных показателей Государственной программы;
Ф – фактическое значение натурального показателя 

Государственной программы за отчетный период;
П – планируемое значение натурального показателя 

Государственной программы за отчетный период;
n – количество натуральных показателей Государст-

венной программы.
Значения части базовых показателей отслеживаются 

нарастающим итогом с 2010/2012 годов в связи с необ-
ходимостью контролировать изменения показателей с 
начала реализации Государственной программы и мо-
ниторинга показателей и оценивать общую динамику 
изменений в сфере жилищно-коммунального хозяйства в 
рамках Государственной программы.

В случае, когда уменьшение значения показателя (ин-
дикатора) является положительной динамикой, показа-
тели Ф и П в формуле меняются местами.

В случае когда при расчете Ф / П (П / Ф) < 1, то счита-
ется, что Ф / П (П / Ф) = 0.

В случае когда при расчете Ф / П (П / Ф) > 1, то счита-
ется, что Ф / П (П / Ф) = 1. Таким образом, если хотя бы 
один показатель (индикатор) не выполнен, то СДЦ < 1,  
если все показатели (индикаторы) выполнены на 100 
процентов и более, то СДЦ = 1.

Степень исполнения запланированного уровня расхо-
дов финансовых средств рассчитывается по формуле:

РФС = О/Л, где:
РФС – степень исполнения запланированного уровня 

расходов финансовых средств;
О – фактическое освоение финансовых средств по  

Государственной программе в отчетном периоде;
Л – запланированные финансовые средства на реали-

зацию Государственной программы в отчетном периоде.
В случае когда РФС < 1 в связи с достигнутой эконо-

мией бюджетных средств, при условии выполнения всех 
мероприятий и достижения всех запланированных нату-
ральных показателей, то считается, что РФС = 1.

Степень своевременности реализации мероприятий  
Государственной программы рассчитывается по формуле:
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ССм = (ССНфакт+ССЗфакт)/(2хМ), где:
ССм – степень своевременности реализации меропри-

ятий Государственной программы;
ССНфакт – количество мероприятий Государственной 

программы, выполненных с соблюдением установленных 
сроков начала реализации;

ССЗфакт – количество мероприятий Государственной 
программы, завершенных с соблюдением установленных 
сроков;

М – количество мероприятий Государственной про-
граммы.

Оценка эффективности реализации Государственной 
программы рассчитывается по формуле:

Ои = Вр х СДЦ + Вф х РФС + Вс х ССм, где:
Ои – эффективность реализации Государственной 

программы;
СДЦ – показатель достижения плановых значений на-

туральных показателей (индикаторов) Государственной 
программы;

РФС – показатель исполнения запланированного 
уровня расходов финансовых средств;

CСм – показатель своевременности реализации меро-
приятий Государственной программы;

Вр, Вф, Вс – удельные веса показателей степени до-
стижения плановых значений натуральных показателей 
Государственной программы, степени исполнения за-
планированного уровня расходов финансовых средств и 
степени своевременности реализации мероприятий Госу-
дарственной программы, соответственно, в общей оцен-
ке эффективности реализации Государственной програм-
мы. Вр – 0,6, Вф – 0,25, Вс – 0,15.

Государственная программа считается:
– эффективной при 0,8 ≤ Oи ≤ 1,0;
– недостаточно эффективной при 0,6 ≤ Oи < 0,8;
– неэффективной при Oи < 0,6.
При введении в соответствии с нормативными пра-

вовыми актами режима повышенной готовности и (или) 
возникновении обстоятельств непреодолимой силы коор-
динатором Государственной программы по согласованию 
с Департаментом экономической политики и развития 
города Москвы при проведении оценки эффективности 
Государственной программы может быть скорректиро-
ван состав конечных (непосредственных) результатов 
Государственной программы, используемых при оценке 
эффективности Государственной программы, и (или) 
осуществлен расчет в сопоставимых условиях плановых 
и фактических значений конечных (непосредственных) 
результатов Государственной программы, используемых 
при оценке эффективности Государственной программы.
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О внесении изменений в приказ от 25.11.2022 № 460-ТР

Приказ Департамента экономической политики и развития города Москвы  
от 21 сентября 2023 года № ДПР-ТР-44/23

Приказы Департамента экономической политики 
и развития города Москвы 

В соответствии с Федеральным законом от 26.03.2003 
№ 35-ФЗ «Об электроэнергетике», постановлением Пра-
вительства Российской Федерации от 29.12.2011 № 1178 
«О ценообразовании в области регулируемых цен (тари-
фов) в электроэнергетике», Правилами технологического 
присоединения энергопринимающих устройств потреби-
телей электрической энергии, объектов по производству 
электрической энергии, а также объектов электросетево-
го хозяйства, принадлежащих сетевым организациям и 
иным лицам, к электрическим сетям, утвержденными по-
становлением Правительства Российской Федерации от 
27.12.2004 № 861, Методическими указаниями по опре-
делению размера платы за технологическое присоедине-
ние к электрическим сетям, утвержденными приказом 
Федеральной антимонопольной службы от 30.06.2022  
№ 490/22 (зарегистрирован Минюстом России 
19.08.2022, регистрационный № 69710), Регламентом 
установления цен (тарифов) и (или) их предельных уров-
ней, предусматривающим порядок регистрации, приня-
тия к рассмотрению и выдачи отказов в рассмотрении 
заявлений об установлении цен (тарифов) и (или) их пре-
дельных уровней утвержденным приказом Федеральной 
антимонопольной службы от 10.03.2012 № 196/22 (заре-
гистрирован Минюстом России 07.11.2022, регистраци-
онный № 70823), и на основании протокола заседания 
правления Департамента экономической политики и раз-
вития города Москвы от 21.09.2023 № ДПР-П-21.09-1/23 
приказываю:

1. Внести следующие изменения в приказ Департа-
мента экономической политики и развития города Мо-
сквы от 25.11.2022 № 460-ТР «Об установлении стан-
дартизированных тарифных ставок и формул платы за 
технологическое присоединение для расчета платы за 
технологическое присоединение к электрическим се-
тям территориальных сетевых организаций на терри-
тории города Москвы на 2023 год» (в редакции прика-
зов Департамента экономической политики и развития 
города Москвы от 07.12.2022 № 474-ТР, от 30.08.2023  
№ ДПР-ТР-37/23):
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1.1. В таблице приложения № 1 к приказу строку 3.1.1.1.1.1 изложить в следующей редакции:

1.2. В таблице приложения № 1 к приказу строку 3.1.2.1.2.1 изложить в следующей редакции:

1.3. Таблицу приложения № 1 к приказу после строки 3.5.2.1.3.2   дополнить строкой 3.6.1.1.1.2 в следующей редакции:
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1.4. В таблице приложения № 1 к приказу строку 3.6.2.1.2.1 изложить в следующей редакции:

2.Настоящий приказ вступает в силу со дня его официального опубликования.

Исполняющий обязанности
заместителя руководителя 
Департамента экономической 
политики и развития 
города Москвы
Д.В.Путин

В соответствии с Федеральным законом от 27.07.2010 
№ 190-ФЗ «О теплоснабжении», постановлением Прави-
тельства Российской Федерации от 22.10.2012 № 1075  
«О ценообразовании в сфере теплоснабжения», Регла-
ментом открытия дел об установлении регулируемых 
цен (тарифов) и отмене регулирования тарифов в сфере 
теплоснабжения, утвержденным приказом Федеральной 
службы по тарифам от 07.06.2013 № 163 (зарегистри-
рован Минюстом России 04.07.2013, регистрационный  
№ 28979), Методическими указаниями по расчету регу-
лируемых цен (тарифов) в сфере теплоснабжения, утвер-
жденными приказом Федеральной службы по тарифам от 
13.06.2013 № 760-э (зарегистрирован Минюстом России 
16.07.2013, регистрационный № 29078), и на основании 
протокола заседания правления Департамента экономи-
ческой политики и развития города Москвы от 21.09.2023 
№ ДПР-П-21.09-2/23 приказываю:

1. Установить тарифы на 2023 год на тепловую энер-
гию (мощность), поставляемую потребителям акци-
онерным обществом «Научно-исследовательский ин-
ститут технической физики и автоматизации» (ОГРН 
5087746235825), согласно приложению к настоящему 
приказу.

2. Тарифы, указанные в пункте 1 настоящего приказа, 
действуют с 25.09.2023 по 31.12.2023.

3. Настоящий приказ вступает в силу со дня его офи-
циального опубликования.

Исполняющий обязанности
заместителя руководителя 
Департамента экономической 
политики и развития 
города Москвы
Д.В.Путин

Об установлении на 2023 год тарифов на тепловую энергию (мощность), 
поставляемую потребителям акционерным обществом «Научно-
исследовательский институт технической физики и автоматизации» 

Приказ Департамента экономической политики и развития города Москвы  
от 21 сентября 2023 года № ДПР-ТР-45/23
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ТАРИФЫ на тепловую энергию (мощность), поставляемую потребителям акционерным обществом 
«Научно-исследовательский институт технической физики и автоматизации»

Приложение 
к приказу Департамента экономической 
политики и развития города Москвы 
от 21 сентября 2023 № ДПР-ТР-45/23

№ 
п/п Вид тарифа Год Вода

Отборный пар давлением Острый и 
редуциро-

ванный 
пар

от 1,2
до 2,5  
кг/см2

от 2,5
до 7,0  
кг/см2

от 7,0
до 13,0  
кг/см2

свыше 
13,0  

кг/см2

1. Для потребителей, в случае отсутствия дифференциации тарифов по схеме подключения (без учета НДС)

одноставочный, 
руб./Гкал

с 25.09.2023 
по 31.12.2023 3 174,15 – – – – –

двухставочный – – – – – – –

ставка за тепло-
вую энергию, 

руб./Гкал
– – – – – – –

ставка за содер-
жание тепловой 

мощности,  
 тыс. руб./ 

Гкал·ч в мес.

– – – – – – –



264

Сентябрь 2023 года    № 54 том 2

Учредитель: Департамент средств массовой информации  

и рекламы города Москвы

Издатель: АО «Редакция газеты «Вечерняя Москва»

Главный редактор: Тарапата Юлия Александровна

Зам. главного редактора: Трухачев Александр Викторович

Ответственный секретарь: Акульшин Павел Александрович

Адрес редакции: 127015, Москва, Бумажный пр-д, 14, стр. 2

Тел. (499) 557-04-24, доб. 450

E-mail: vestnikmoscow@vmdaily.ru

Выпуск осуществлен при финансовой поддержке Департамента 

средств массовой информации и рекламы города Москвы

Журнал зарегистрирован Федеральной службой по надзору в сфере 

связи, информационный технологий и массовых коммуникаций. 

Свидетельство ПИ № ФС 77-81024 от 30.04.2021. Территория 

распространения: Российская Федерация. Цена свободная

Подписной индекс по каталогу  

АО «Почта России» (подписной индекс ПС085),  

в ГК «Урал-Пресс» (подписной индекс 014765)

Периодичность издания: минимально 6 раз в месяц

Электронная версия журнала на сайте: vestnikmoscow.mos.ru

Подписано в печать: 27.09.2023

Дата выхода в свет: 28.09.2023

Отпечатано: ОАО «Подольская фабрика офсетной печати»,

142100, Московская обл., г. Подольск, Революционный пр-т, 80/42

Тираж 1700 экз.

Заказ №


